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ABSCHLUSSBERICHT GRUN-BLAUE VERBINDUNGSWEGE

Wie konnen Innenstadt und
Sudstrand verbunden werden?

Der vorliegende Abschlussbericht beschreibt zunéachst die Ausgangslage
und die stadtebauliche Analyse, die zur Entwicklung von drei
komplementaren Varianten flhrte. Diese Varianten wurden abgewogen

und intensiv mit der Stadtgesellschaft diskutiert. Daraus ergibt sich eine
Ubergeordnete Vision. Diese Vision ist ein Zusammenspiel an raumlichen
und funktionalen Mafnahmen, welche die Verbindung zwischen Innenstadt

und Sudstrand starken kann.

HINTERGRUND

Aufgabenstellung & methodische Herangehensweise 04-09
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Hintergrund

Wilhelmshavens Innenstadt steht vor groen Herausforderungen. Die vorliegende

Konzeptstudie zur verbesserten Anbindung zwischen Innenstadt und Stdstrand

dokumentiert die Analyse, die Konzeptfindung und zeigt konkrete Loésungsansatze, die

der Stadt helfen, langfristig lebenswert und damit erfolgreich zu sein.
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Wie fast alle Innenstédte in Deutschland befindet
sich auch die Wilhelmshavener Innenstadt im
Umbruch. Vor dem Hintergrund zunehmender
Leerstande, sinkender Besucher- und Umsatzzahlen
sowie mangelnder Aufenthaltsqualitat sinkt

die Attraktivitat der Stadt und es besteht
Handlungsbedarf.

Die Nahe zum Meer ist in der Wilhelmshavener
Innenstadt derzeit kaum erlebbar. Im Gegensatz dazu
erfreut sich der Sudstrand sowohl bei Einheimischen
als auch bei Touristinnen und Touristen grofer
Beliebtheit und gilt als eines der pragenden
Aushangeschilder der Stadt. Allerdings ist die Nahe
zum Meer rund um die Wilhelmshavener Innenstadt
derzeit kaum spiir- bzw. erlebbar.

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Wilhelmshaven
ein umfassendes Integriertes Innenstadtkonzept
(CIMA, 2023) entwickeln lassen. Dieses Konzept
wurde auf Basis einer breiten Blrgerbeteiligung
erstellt und dient als strategische Grundlage fur
innovative MafBnahmen zur Starkung der Innenstadt,
zur Steigerung ihrer Attraktivitat sowie zur Férderung
ihrer Zukunfts- und Widerstandsfahigkeit.

Ein zentrales Ergebnis des Konzeptes ist die
Identifizierung einer besseren raumlichen und
gestalterischen Verbindung zwischen Innenstadt
und Sidstrand als Gibergeordnete MaBnahme.
DarUber hinaus verstehen wir die Aufgabe nicht nur
als gestalterische oder raumliche Herausforderung,
sondern als strategische stadtebauliche
Programmierung. Ziel ist es, funktionale und
inhaltliche Beziige zwischen Innenstadt und
Siidstrand zu stérken und so langfristig neue
Nutzungsimpulse, Synergien und Identitdten

zu schaffen, die Uber reine Freiraumgestaltung
hinausgehen. Dabei spielt auch die reiche Geschichte
und ldentitat Wilhelmshavens eine zentrale Rolle.

Die Finanzierung erfolgt Gber das Forderprojekt
WILHELMS UrbanFARM, das Mittel far

eine zukunftsorientierte und nachhaltige
Weiterentwicklung der Innenstadt bereitstellt.
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Methode

Die Erarbeitung dieser Konzeptstudie erfolgt in logisch aufeinanderfolgenden Schritten.
Auf die Analyse Uber die Ideenfindung zum Konzept und Vision folgt ein MaBnahmenkatalog, der
die Bestandteile des Masterplans in Einzelmafinahmen definiert. Bei der Erstellung des Konzepts

wurde besonderen Wert auf die Beteiligung der Stadtgesellschaft gelegt.

Erkenntnisse ANALYSE

Einschatzung

Welche Barrieren und Defizite gibt es?
Welche Routen gibt es von A nach B?

Route1 Route2 Route3 IDEE

Online Umfrage

Wie bewegst du dich?
Wo bist du gern?
Was wunschst du dir?

Modell1 Modell2 Modell 3 ARBEITSMODELLE

Workshop

Welche Elemente aus den Modellen sind wichtig?
Welche Dinge sollten erganzt werden?

Masterplan VISION

Zusammenspiel aus Interventionen

Welche Bestandteile besitzt der Masterplan?
Welche Priorisierung gibt es?

OI0O MASSNAHMEN

Hohe Prioritat
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gerdeich auf den Grofen Hafen
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Eigentlich ein perfektes Paar!

Die touristischen Funktionen konzentrieren sich am Siidstrand, wahrend die Innenstadt

vor allem vom Einzelhandel gepragt ist. Zwischen beiden Bereichen besteht eine deutliche

raumliche Trennung, verstarkt durch den Bahnhof als Barriere. Parallel zum Wasser verlaufende

Strafienbarrieren erschweren den Zugang und verhindern Sichtbeziige zum Meer.

Obwohl die Stadt mit ihrer historischen
Bebauung, der Lage am Wattenmeer und einem
grofen Grunbestand attraktive Qualitaten

bietet, konzentrieren sich viele Tourist*innen
ausschlieflich auf den Museumshafen und
meiden die Innenstadt sowie andere Teile

der Stadt. Daflr gibt es aus stadtebaulicher
Perspektive sowohl raumliche als auch funktionale
Grunde. Bei der rdumlichen Betrachtung geht

es um Verbindungen und Sichtachsen, bei der
funktionalen um Anzugsorte. Die Wechselwirkung
aus guten Verbindungen und attraktiven,
verteilten Funktionen mit unterschiedlichen
Aufenthaltsqualitdten macht eine Stadt lebendig
und erfolgreich.

Museumshafen und Innenstadt wéren ein
perfektes Paar - waren sie nicht raumlich und
funktional voneinander getrennt! Das folgende
Kapitel befasst sich mit den Barrieren der
Stadt und schafft eine Grundlage, um diese zu
Uberwinden.

a) Raumlich

Wilhelmshaven verfligt Uber besondere Potenziale

durch seine Lage am Meer, den grofen Innenhafen

und den Banter See. Dennoch pragen zahlreiche
raumliche Defizite die Stadt und schrénken ihre

Nutzbarkeit und Aufenthaltsqualitat erheblich ein:

e Fehlende Sichtbeziehung zwischen Innenstadt
und Wasser, insbesondere vom Bahnhof und
der Rheinstrape zum Gropen Hafen (Abb. 5)

e Orientierung erschwert durch unklare oder
fehlende Beschilderung - Besucher*innen
finden den Weg zum Wasser oft nicht intuitiv
(Abb. 8)

e Kaiser-Wilhelm-Brtcke nicht barrierefrei und
Uberlastet durch gleichzeitige Nutzung von
Autos, Radfahrenden und FupBganger*innen
(Abb. 7)

e Bahnhof als raumliche Barriere: trennt
Innenstadt/Bdrsenplatz und Rheinstrafe,
erschwert direkte Verbindungen und mindert
die Aufenthaltsqualitat

Valoisplatz bietet wenig Aufenthaltsmdglichkeiten und ist stark

versiegelt. Die Erdgeschosse sind verschlossen.

Die Wegfuhrung vom Hafen zum Hauptbahnhof wirkt diffus

Barrieren zum Weg auf dem Fliegerdeich
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e Verkehrsstruktur zwischen Innenstadt und
Museumshafen hemmend: viel ruhender
Verkehr, schmale Gehwege, fehlende Radwege

e Grofer Innenhafen als zentrale Barriere
zwischen Fliegerdeich/Sudstrand und
Innenstadt/Bahnhof/RheinstraBe sowie
Bontekai

b) Funktional

Neben den rdumlichen Barrieren beeinflussen

auch funktionale Defizite die Attraktivitat und

Nutzbarkeit der Innenstadt. Sie betreffen vor

allem Angebotsvielfalt, Aufenthaltsqualitat

und Freizeitmégﬁchkeiten_ Fehlende Anreize Historisch wertvolle aber nicht barrierefrei zugangliche
und unzureichende Infrastruktur fihren dazu, Kaiser-Wilhelm-Briicke

dass zentrale Bereiche nicht als lebendige Orte

wahrgenommen werden:

e |eerstand und ein Ruckgang der
Angebotsqualitat pragen das Stadtbild. Das
Angebot ist nicht mehr vielseitig und attraktiv
genug, weder fur Einwohner*innen noch fur
Besucher*innen.

e Gastronomische Angebote sind begrenzt,
Offnungszeiten oft zu kurz und Ruhetage
Uberschneiden sich, was die Aufenthaltsqualitat
einschrankt.

e Grunflachen wirken ungepflegt und verwildert,
was die Aufenthaltsqualitat deutlich mindert.

e Platze wie Valoisplatz und Gotthilf-Hagen-

Platz sind stark versiegelt, wenig begrint und Nur wenige Wegweiser unterstitzen die Orientierung zwischen
insgesamt wenig einladend - obwohl sie eine Innenstadt und Sudstrand

ideale Verbindung zwischen Bahnhof und
Wasserkante darstellen kénnten (Abb. 4).

e Im Freizeitbereich fehlen insbesondere
attraktive Angebote fir Jugendliche und junge
Erwachsene.

c) Fazit

Wilhelmshaven verfugt Uber grofe Potenziale,
doch radumliche Barrieren und funktionale Defizite
schwéchen die Verbindung zwischen Innenstadt
und Museumshafen. Um die Stadt attraktiver und
zukunftsféhig zu machen, mussen Verbindungen
gestérkt, offentliche Rdume aufgewertet und die
Angebotsvielfalt erweitert werden. Ziel ist eine - L 1 i
durchgangige, erlebnisorientierte Stadtstruktur, die Verschiedene Materialien lassen den Stadtraum unruhig wirken
sowohl Einwohner*innen als auch Gaste anspricht.
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Viele bestehende
Griinflachen,
allerdings oft
ungenutzt &
schlecht vernetzt

Das Wasser ist
das historisch und
rdumlich
prdgende
Element der Stadt

Hafen -"-] Banter See Park
Banter See "—| Kleingarten
Wattenmeer | Innerstadtische Griinflache
Landschaftsbereich Deich / Hafenkante m Spielplatz
Stadtwald
T Viele prominent
- gelegene
e Brachfldchen
—_— I
(1] L
-'- - -'!’ "
-— iy ""\'I'IJ, I]ll 1
M o Viele Parkpldtze
o % re T : ) .p 3
- e die rdumliche
t . :
. . - Barrieren bilden
: und das Auto

| ﬂ" . dominant machen
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¥
Flachenpotentiale

. Parkplatzflachen
Brachflachen
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Gewerbe L

] Sehenswirdigkeit o
Gastronomie .
Wohnen (tlw. Mischnutzung) ]
Arbeiten .

Kulturstatte

Denkmaler

Denkmal / Statue
Alte Eisenbahn
|dentitatsstiftende Wasserkante
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Nutzungen
Hobby / Sport
Bildung
Leerstand
Geschaft
Parkgarage
Marine

Sidstadt stark
geprdgt durch
Griinderzeitliche
Gebdude mit
Marinebezug

Historische
Deichbriicken
klammern den
Groflen Hafen ein

Einzelhandel
geclustert in
Innenstadt.
Groper Leerstand!

Touristische
Sehenswiirdigkeiten

sammeln sich um
den Groflen Hafen




ABSCHLUSSBERICHT GRUN-BLAUE VERBINDUNGSWEGE

#’ !] r - | Flachenintensive
— -'I + und hohe
e | Présenz des
I|II ."/ motorisierten

Individualverkehrs

"L__._ _/ Gut verteiltes
i OPNV-Netz,

/ B allerdings zu
R

geringe Frequenz

- -'-'-Frrr.
_ﬂ// an Fahrten

Passive Mobilitat (fahrend)

B Parkplatz PKW L Bushaltestelle (mit 300m Radius)
= Fahrbahn PKW ZOB
' Fahrbahn Bus

Abb. 1: _@_ev_o‘_éféifﬁgserfassung, Strava heat map

Radfahrer*innen

Vom Bahnhof zum Sudstrand fihren : Auch Friedich
zwei empfehlenswerte Radwege: Uiber Schnell durch die

Valoisplatz, Jadeallee und Fliegerdeich Siidstadt, gemiit- Wilhelm Platz und

(ca. 2,8 km, 8 Min., wenige Kreuzungen) Jachmannstrafe
oder Uber Ebert- und Rheinstrafe sowie

: -- stark genutzt
die Kaiser-Wilhelm-Briicke (ca. 2,4 km, 8 risch iiber den 9
Min., urbaner, mehr Knotenpunkte). Fliegerdeich

lich & atmosphd-
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Bontekai und
R = = Siidstrandpromenade
i sind frequentiert.
Viele 6ffentliche

- Rdume, wie
Valoisplatz wirken
nicht einladend

Fahrradinfrastruktur
ist im schlechten

Aktive Mobilitit (bewegend) |kl

Platzflache / Promenade ‘"1 Sekundarer Radweg

FuBweg Wegweiser
Primarer Radweg

T
o

Abb.:2: Bewegu'r?gserfassung, Strava heat map

FuBgéanger*innen

Vom Bahnhof zum Stdstrand fihren

zwei bedeutsame Wegeverbindungen: Schnell iiber den Das Wasser als
Uber Valoisplatz und Bontekai (ca. 2,4 Bontekai oder starker

km, 32 Minuten) oder lber Jadeallee und P .

Fliegerdeich (ca. 2,9 km, 43 Minuten) mit gemiitlich iber Anziehungspunkt

weiter Aussicht tiber das Wattenmeer. den Fliegerdeich
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Barrieren und Defizite

Im Untersuchungsgebiet schranken zahlreiche
rdumliche Barrieren die Durchlassigkeit des
Stadtraums ein. Trennend wirken insbesondere
Gokerstrafe, VirchowstraBe, Straffe Stdstrand
und Rheinstrafe. Eine markante Zasur

bilden zudem Bahnhof und Gleisanlagen mit
wenigen Querungsmaoglichkeiten.

Ehemalige Gleise am Bontekai, Zaune entlang
von Bontekai und Fliegerdeich sowie die nicht
barrierefreie Kaiser-Wilhelm-Briicke begrenzen
zuséatzlich den Zugang zum Wasser und zum
Grofen Hafen.

Hinzu kommen psychologische Barrieren:
Friedrich-Wilhelm-Platz und angrenzende
Grinflachen gelten ebenso wie die
Brachflache an der Ecke Ebertstrafe/
Virchowstrafe, der Valoisplatz und der
Gotthilf-Hagen-Platz als Angstraume.

Keine
Aufenthaltsqualitat
Der Bontekai ist im Siiden des Grofen

von der Siidstadt Hafens.
aus nur an wenigen Fehlender Link

Stellen zugdnglich zwischen Hafen &
Wattenmeer

Flachiges Parken
Innerstadtische Brachflachen
# Fehlende Interaktion EG-Zonen & 6ff. Raum
Existierender FuBgangerbereiche
& Fehlender Bezug zum Wasser
@ Fehlende Barrierefreiheit
WA Physische Barrieren
] Unterbrochene Griinstrukturen
£ Angstraum Friedrich-Wilhelm-Platz
#+ Dominanz des MIV
“ Leerstand




Griinstrukturen
erkennen, stdrken
und verbinden!

Prominente 6ffentliche
Raume gestalterisch
aufwerten und
bespielen!

Grofier Hafen

Mehr Beziehun-
gen zwischen der
Stadt und dem
Wasser schaffen!




Potentiale nutzen!

Das Untersuchungsgebiet verflgt Uber zahlreiche
Grunflachen mit hohem Entwicklungspotenzial
sowie Chancen zur Starkung und Erweiterung von
GrUnverbindungen. Zusétzlich bieten Brachflachen
und grofflachige Parkplatzareale Potenziale

fur neue Nutzungen und eine Aufwertung des
offentlichen Raums.

Das orthogonale Straf3ennetz des historischen
Stadtkerns ermdglicht eine Verbesserung der
Wegebeziehungen. Identitatsstiftende Gebaude
sowie bestehende Fufgangerbereiche wie die
Sudstrandpromenade und die Platze sudlich des
Bahnhofs bilden wichtige Ansatzpunkte fur eine
starkere Vernetzung und qualitative Aufwertung.

Historische

Gebdude beleben

und inszenieren! ' Wege entlang des
' Wassers

aktivieren!

ALY e

)

=ailR

GErinstrukiunen mit Potanzial
i== % Potenzialle Grirmerbindung
W Potenzialftichen far Neugestaltung

Existierende Fuflg@ngerbereicha
¢ Wegebaziehung hersiellen

Brachfldchen und || Peakthiereng identititsstiftender Gebduds
Parkplatze als [ identithtsstiftende Gebiude
Potentialflachen :

B Aktivitatshotapot
nutzen! "

haritimes Schaufenster
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Drei Routen - Drei Atmospharen

Unterschiedliche Nutzergruppen bewegen sich auf unterschiedlichen Pfaden. Drei

exemplarische Routen werden untersucht, da sie eine vielschichtige Vernetzung zwischen

Bahnhof und Stdstrand sichtbar machen. In ihremn Zusammenspiel kdnnen sie eine Strategie

aufzeigen, die beide Orte starker miteinander verknupft.

Im Rahmen der Analyse wurde deutlich, dass zur
Uberbriickung der Distanz zwischen dem Bahnhof
und dem Sudstrand grundsétzlich drei Wege
genutzt werden kdénnen:

A) durch die Stadt,
B) entlang des Hafens oder
C) entlang des Meeres.

Die Routenwahl kann je nach Bedarf und
Nutzergruppe verschieden sein.

Die Verbindung durch die Stadt, beispielsweise
durch die Studstadt entlang der Rheinstrafe,
bietet eine schnelle Ubererckung, ist jedoch
vergleichsweise unspektakular. Es kann davon
angenommen werden, dass diese Verbindung die
schnellste aller drei Routen ist.

Die Route entlang des Hafens, beispielsweise tUber
den Bontekai, ist ebenso direkt, verlauft allerdings
Uber die Hafenpromenade und durch eine véllig
andere Atmosphare als entlang der urbanen
Rheinstrape.

i BAHMN-
HOF

My

Emitang ogy

Der Weg Uber die Wiesbadenbriicke und den
Fliegerdeich ist die langste Uberwindung zwischen
der Innenstadt und dem Sutdstrand. Diese Route
kann bewusst atmosphéarisch und gemutlich
wahrgenommen werden.

Jede Verbindung besitzt eigene Qualitaten:
Tourist*innen méchten mdglichst schnell ans
Wasser und bewegen sich daher in Richtung Hafen
oder Jadebusen. Anwohner*innen, die ihre Stadt
gut kennen, wollen schnell von A nach B gelangen
und bevorzugen womaoglich eher den direkten Weg
durch die Sudstadt Uber die Rheinstrafe.

Die drei erlauterten Routen verlaufen durch

ein reprasentatives und breites rdaumliches
Spektrum und sprechen alle sich bewegenden
Nutzergruppen zwischen der Innenstadt und
dem Sudstrand an. Die vertiefende Untersuchung
hiervon bildet die Grundlage flir das vorliegende
Konzept.

- !
Flafang

BiND-
ETRAND
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Ergebnisse durch Online-Umfrage

Um mehr Uber den Untersuchungsbereich zu erfahren, wurde eine Online-Umfrage gestartet. Uber die

App ,.Swipocratie” beantworteten Interessierte drei Wochen lang im September Fragen dazu, wie sie sich

fortbewegen, wo sie sich gerne aufhalten und welche Orte sie meiden. Mit Gber 2.600 Teilnehmenden

entstand ein reprasentatives Stimmungsbild, das eine wertvollen Beitrag zur weiteren Ausarbeitung lieferte.

Die stadtebauliche Analyse lieferte eine

wertvolle Grundlage zur Ideenfindung. Die
Stadtgesellschaft kann mit ihrer eigenen Expertise
das Wissensspektrum jedoch bedeutend erweitern,
weswegen eine besonders niedrigschwellige
Umfragemethode per App gewahlt wurde.

Ergebnisse:

Bei den Teilnehmenden handelt es sich
Uberwiegend um Einwohner*innen, was bei der
Interpretation der Ergebnisse bertcksichtigt werden
sollte. Die Wahrnehmung der aktuellen Situation
zeigt ein klares Bild: Wahrend die wassernahen
Bereiche tiberwiegend positiv bewertet werden,
schneiden die Bereiche rund um den Bahnhof und
den Valoisplatz deutlich schlechter ab.

Das Mobilitatsverhalten der Teilnehmenden wirkt
insgesamt sehr vielfaltig. Uber die Antworten
hinweg wird deutlich, dass ein grofies Interesse an
einer gepflegten, griinen Stadt besteht.

Die Auswertung der Freitextantworten zeigt, dass
vor allem die Fahrradinfrastruktur im Fokus

o a r
=

[l

steht - von der Sanierung bestehender Wege Uber
die Trennung von Geh- und Radverkehr bis hin zu
einem vernetzten Radwegenetz mit Anbindung

an Nachbarorte. Haufig genannt wurden zudem
Wiinsche rund um Strand, Wasser und Hafen, etwa
ein Sandstrand, bessere Zugange fur Wassersport
und eine starkere Verbindung zur Innenstadt.

Weitere Schwerpunkte sind Freizeit, Kultur und
Veranstaltungen, darunter ein Weihnachtsmarkt
am Meer, mehr Angebote fiir junge Erwachsene,
aufgewertete Spielplatze sowie zuséatzliche
Gastronomie am Bontekai und Siidstrand. Auch
Verbesserungen im OPNV - insbesondere eine
bessere Anbindung des Stidstrands, hohere Taktung
und mehr Sicherheit — wurden gefordert.

DarUber hinaus thematisierten die Teilnehmenden
Barrierefreiheit, Sicherheit, Stadtbildpflege,
Grunpflege, bessere Orientierung sowie die
Belebung der Innenstadt mit weniger Leerstand,
bezahlbarem Wohnraum und einem starkeren
Stadtimage.
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Was denken die Einwohner ltber
die Verbindung zwischen
Innenstadt und Sudstrand?

lmi

Arwaabiner und Hasucher vor

Sommer 085 wurde die Meinung der Einwohner

Wilhelmshaven
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Fragenkatalog der Online Umfrage

Wo bist du gern? Wie bewegst du dich?
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Was wunschst du dir?

Was passt in Zukunft besser?
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Drei Modelle mit verschiedenen Schwerpunkten

Die untersuchten Routen und die anschlieBende Online Umfrage lieferten die Grundlage fur die

Erstellung dreier Arbeitsmodelle, die nun miteinander diskutiert werden. Jedes Modell ist individuell

formuliert und bewusst zugespitzt programmiert, um die jeweiligen Potenziale sichtbar zu machen.

Die Vision entsteht letztlich aus dem Zusammenspiel ausgewahiter Elemente aller drei Modelle.

Ziel des vorliegenden Konzepts ist es, alle
Nutzergruppen der Stadt gleichermaf3en
anzusprechen. Entsprechend wird es nicht
-die eine- VVerbindung zwischen Bahnhof

und Siidstrand geben. Vielmehr steht das
Zusammenspiel mehrerer Bewegungsrouten
im Vordergrund, das eine flexible und attraktive
Uberbriickung zwischen beiden Orten erméglicht.
Erst die Auswahimdglichkeit zwischen
unterschiedlichen Wegen macht die Verbindung
lebendig und qualitatsvoll. Das Zusammenspiel
der drei Modelle bildet die Grundlage fur eine
ganzheitliche Strategie, die Innenstadt und
Sudstrand starker miteinander verzahnt.

Durch die Zuspitzung werden Handlungsoptionen,
Chancen und auch Konflikte erkennbar, die in
einem spateren Schritt in einer integrierten Vision
zusammengefuhrt werden kénnen.

Die Modelle dienen als Werkzeuge zur
Schéarfung von Qualitaten, zur Anregung von
Diskussionen und zur Ableitung strategischer
Entwicklungsrichtungen. Die Vision entsteht

letztlich aus dem Zusammenspiel ausgewahlter
Elemente aller drei Modelle.

Die Kulturhistorische Achse betont die
stadtebaulichen und architektonischen Qualitaten
entlang der Rheinstrafe.

Der Hafen als Zentrum interpretiert den
Hafenraum als maritimes Erlebnis und aktives
urbanes Zentrum.

Der Grine Ring schafft eine landschaftliche
Verbindung und rickt die Freirdume als
zusammenhangendes, grines Band in den Fokus.

Die drei Modelle werden anhand von funf zentralen
Bewertungskriterien gegenubergestellt. Diese
systematische Gegenuberstellung verdeutlicht die
jeweiligen Stérken der Konzepte und zeigt auf, wie
sie sich perspektivisch zu einem ganzheitlichen
Leitbild far Wilhelmshaven verbinden lassen, das
ein moglichst vielfaltiges Spektrum raumlicher,
funktionaler und sozialer Qualitdten abbildet.

Abb. 4: Historische Wilhelmshavener Siidstadt, Ende des 19. jahrhunderts
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1 Kulturhistorische Achse

\/ Aktivierung Stidstadt

O Inszenierung des Hafenbeckens
O Massive Begrinung

\/ Einbeziehung der Innenstadt
\/ Reaktivierung von Gebauden

2 Hafen als Zentrum

\/ Aktivierung Stidstadt

\/ Inszenierung des Hafenbeckens
O Massive Begrinung

O Einbeziehung der Innenstadt

O Reaktivierung von Geb&uden

3 Griiner Ring

\/ Aktivierung Sldstadt

O Inszenierung des Hafenbeckens
\/ Massive Begriinung

O Einbeziehung der Innenstadt
\/ Reaktivierung von Gebduden
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Modell Kulturhistorische Achse
Eine zentrale Achse verknUpft historische und kulturell bedeutsame Orte zwischen Innenstadt
und Sudstrand & macht die Rheinstrafe zu einer lebendigen Meile. Der lineare Boulevard

beginnt mit einer Briicke Uber die Bahn & verlauft mittig durch die Studstadt. Die schnelle

Verbindung zwischen Borsenplatz und Meer belebt somit auch die angrenzende Quartiere.
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Modellfoto Kulturhistorische Achse

Das Modell Kulturhistorische Achse starkt die direkte
Verbindung zwischen Innenstadt und Stidstrand, indem
sie die bedeutenden Orte der Stadtgeschichte zu einer
durchgehenden, identitatsstiftenden Route verkniipft.
Die RheinstraBe bildet dabei das Herzstick: Als zentrale
Hauptader Wilhelmshavens besitzt sie Potenzial zu

einer lebendigen Meile zu werden, welche die historisch
gewachsenen Stadtrdume ordnet, aktiviert und in Szene
setzt.

Die RheinstraBe spielte seit der Stadtgrindung eine zentrale
Rolle. Entlang dieser Achse lagen wichtige stadtische
Funktionen wie Rathaus, Stadtkaserne, Lazarett, Christus-
und Garnisonkirche sowie griinderzeitliche Villen - bis heute
identitatsstiftend fur Wilhelmshaven. Dieses kulturelle Erbe
soll aktiviert und inszeniert werden. Durch das Schlieffen

von Baulticken, etwa an der Brachflache Ecke Ebertstr./
Virchowstr. oder am alten Rathaus, entsteht ein klar gefasster
Straenraum, der als Boulevard die Geschichte erlebbar
macht und die stadtebauliche Qualitat starkt.

Eine neue FuBgangerbricke Uber die Gleise im Stadtzentrum
kann Nord- und Std miteinander verknUpfen und Teil der
kulturellen Ader werden. Am 6stlichen Ende erganzt ein
neues Stadtquartier an der alten Stidzentrale den Verlauf der
Achse, fungiert als Drehkreuz und bildet einen markanten
Abschluss des urbanen Boulevards.

Als Highlight verankert eine Seebriicke die Achse am Wasser.
Sie bietet einen besonderen Erlebnisort und verbindet

die Route unmittelbar mit dem maritimen Charakter
Wilhelmshavens.
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Modell Hafen als Zentrum

Das Hafenbecken wird zur Attraktion. Mittels verschieden programmierter Platze entlang
der Hafenkante, diversen Aktivitdtsangeboten und einer attraktiven Fahrverbindung wird
das Wasser sicht- und erlebbar. Der lebendige Hafen strahlt in die umgebenden Quartiere

aus und belebt so auch die angrenzende Innenstadt.

VirchowstraBe
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Modellfoto Hafen als Zentrum

Das Modell Hafen als Zentrum stellt den GroBen Hafen als
pragendes Herzstlck Wilhelmshavens in den Mittelpunkt.
Entlang des Wassers entsteht ein aktiver, erlebnisreicher
Rundweg, der Bewohner*innen und Besucher*innen
unmittelbar an das Wasser fuhrt. Der Bontekai wird
ausgebaut und bekommt klare Eingange aus der Innenstadt,
sodass der Hafen sichtbarer und besser erreichbar wird.

Entlang der Route reihen sich verschiedene Platze
aneinander, sorgen fur maritimes Flair und werden
verschieden bespielt: Badeinseln, ein Freibad, Events wie
z.B. ein Weihnachtsmarkt am Wasser oder ein jahrliches
Hafenschwimmen, im Hafen liegende Schiffe, ein Wassertaxi
und Floating Homes, die das Wohnen ans \Wasser bringen.
Die alten Gleise werden teilweise zu Stadtmdbeln mit hohem
Wiedererkennungswert umgenutzt.

Sport- und Freizeitangebote wie Kayaking, SUP oder
Wasserparcours beleben das Hafenbecken und machen
ihn zu einem vielseitigen Bewegungs- und Freizeitort.
Besonders am Grodendamm entsteht ein neuer, attraktiver
Knotenpunkt mit spannender Bebauung und einem
aktiven Yachthafen. Die Stidseite des Hafens wird fur die
Offentlichkeit zugénglich gemacht und aufgewertet.

Der Hafen wird zu einem lebendigen Zentrum, das seine
Strahlkraft in die umliegenden Quartiere trégt und somit
auch seine Sichtbarkeit bis in die Innenstadt erhoht.
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Modell Griiner Ring

Ein gruner Gurtel verbindet Innenstadt und Stdstrand, indem ein Erholungsweg
bestehende Grinraume verknupft & durch neue Puzzleteile ein geschlossener, naturnaher
Ring gespannt wird. Hierbei wird das stadtische Grin dem Ort angemessen bespielt &

bildet im Zusammenspiel eine grof3e naturnahe Vielfalt.
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Modellfoto Griiner Ring

Das Modell Griiner Ring soll Wilhelmshaven als

“Griine Stadt am Meer* hervorheben und starkt die
Verbindung zwischen Stdstrand und Innenstadt durch

einen zusammenhangenden, begriinten Loop. Entlang
verschiedener bestehender Griinstrukturen entsteht eine
Route, die die Néhe zum Wasser betont und die Stadt mit
der Natur verknUpft. Ein durchgehender Rad- und Fufweg
bildet das Ruckgrat des Rundweges und schafft eine sichere,
intuitive Fiihrung durch die Stadt.

Im Zentrum steht die Aufwertung der Freirdume: Massive
Begriinung und vielfaltige sportliche Aktivitdten wie Volleyball,
Boule, Klettern oder Skaten machen den Rundweg attraktiv
fur alle Generationen. Einheitliche Routenelemente schaffen
Wiedererkennbarkeit, wahrend kulturelle Nutzungen
zusatzliche Impulse setzen und den Stadtraum beleben.

Die Rheinstrafe wird zu einem griinen Boulevard, der FuB-
und Radverkehr priorisiert und den Verkehr entschleunigt.
Verkehrsberuhigte, farblich markierte Ubergénge und
angepasste Ampelschaltungen erhdhen die Sicherheit. Eine
begrinte, maritime Passage mit Wasserelementen inszeniert
die Verbindung vom Hauptbahnhof zum Innenhafen.

Entlang des Rings entstehen markante Orte wie der
Hafenpark an der Stidzentrale, ein aktivierter Friedrich-
Wilhelm-Platz als erholsamer Stadtraum sowie
Aussichtstlirme, die den Blick Uber das Wattenmeer 6ffnen.
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Zusatzlicher Erkenntnisgewinn durch Workshop
Am 28. Oktober 2025 fand im KOWERK in der Wilhelmshavener Weserstra3e 76 ein

Workshop im Rahmen der zweiten Beteiligungsphase statt. Rund 45 Teilnehmer*innen

(darunter interessierte Blrger*innen sowie Vertreter*innen aus Verwaltung, Politik und

Planung) kamen zusammen, um die Konzeptmodelle zu diskutieren.

Zu Beginn des Abends wurde gefragt: ,,Was
verbindest du mit Wilhelmshaven?“ Die Uber
Mentimeter gesammelten Antworten zeigen,

dass die Stadt vor allem mit ,,Meer®, ,Marine®
LSudstrand® ,,Heimat®, ,,Freunden® und ,,Kultur”
verbunden wird - ein Ausdruck starker Identifikation

mit Wasser, Natur und einem positiven Heimatgefuhl.

Gleichzeitig wurden auch kritische Punkte wie
Lwwenig fur junge Leute®, ,,Arbeitslosigkeit” und ,tote
Innenstadt® genannt. Sie verdeutlichen, dass neben
den geschatzten Qualitédten auch Herausforderungen
far die zukunftige Entwicklung gesehen werden.

Zur Frage ,Wo hdéltst du dich gerne in
Wilhelmshaven auf?” wurden am haufigsten
Sudstrand, Bontekai, Banter See, Stadtpark,

das Pumpwerk, Fliegerdeich und die Kunsthalle
genannt. Auffallig ist, dass viele dieser Orte
zwischen Innenstadt und Sudstrand liegen. Hier
bestehen bereits attraktive Ankntipfungspunkte,
um die Verbindung weiter zu starken.

Im Rahmen der Abschlussrunde wurde die

Frage gestellt: ,Welche Elemente findest du

am besten?” Besonders haufig genannt wurden
die Verkehrsberuhigung, die Umgestaltung des
Valoisplatzes, die Idee eines Wassertaxis sowie
eine Markthalle. Die Vielzahl an genannten
Wuinschen zeigt jedoch auch, dass die Praferenzen
sehr individuell ausfallen und ein breites Spektrum
an Erwartungen besteht.
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Wo welche Atmosphare?

Jeder Thementisch war mit mehreren
Pinnwanden ausgestattet, die unter anderem
Fotos von Referenzbeispielen zeigten. So
konnten die Teilnehmenden Ideen und
Gestaltungsmadglichkeiten themenspezifisch
bewerten und favorisieren.

Welche Orte sind wichtig?

Es standen verschiedene Pinnnadeln zur
Verfigung, um Themen raumlich zu verankern.
So konnten Winsche und Orte mit besonderem
Handlungsbedarf direkt im Stadtraum markiert
werden. Diese Sammlung ist fur die Priorisierung
der weiteren Planung besonders aussagekraftig.
Je nach Modell lassen sich klare
Schwerpunktraume erkennen, an denen

groper Handlungsbedarf besteht. Eine
Zusammenfassung der Ergebnisse findet sich auf
den folgenden Seiten 42-45.

Wo besteht groBer Handlungsbedarf?

Sammlung von Anmerkungen

Das Ziel der Thementische war es, einen
intensiven Austausch zwischen den
Teilnehmenden, der Stadtverwaltung und den
Planenden zu ermdglichen. Um die lebendigen
Diskussionen und insbesondere die inhaltlichen
Kernpunkte festzuhalten, wurden Kommentare
auf Moderationskarten gesammelt.

Die Anmerkungen wurden im Anschluss
ausgewertet und sind maBgeblich in die folgende
Planungsphase mit eingeflossen.

Sammlung weiterer Anmerkungen
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Auswertung Modell Kulturhistorische Achse

Die Teilnehmenden identifizieren sich stark

mit dem historischen Kern der Siidstadt,
insbesondere rund um die Rheinstrape.
Gleichzeitig wurde deutlich, dass rund um

den Bahnhof (insbesondere am Valoisplatz)
erheblicher Handlungsbedarf besteht. Hier
platzierten 21 % der Teilnehmenden ihre
Markierungen. Ein zentrales Thema war die
bessere Verbindung zwischen Rheinstrafie

und Borsenplatz: Eine Bricke kdnnte helfen,

die durch die Bahntrasse bestehende Barriere

im Stadtraum zu Uberwinden, hier sehen 34 %
der Teilnehmenden Handlungsbedarf. Dartber
hinaus wurde der Ort der ehemaligen Stidzentrale
als wichtiger Potenzialraum hervorgehoben,

der starker in den Fokus riicken sollte. Auch die
Anbindung zum Museumshafen muss deutlicher
gestaltet werden, um die historischen Qualitdten
der Stadt besser zu vernetzen.

-> Die historisch geprdgte Rheinstrafse

birgt klares Verbindungspotenzial. Um

dieses auszuschépfen, mussen die Anschliisse
zur Innenstadt und zum Museumshafen

gestdarkt werden. Die Barriere der Bahntrasse

gilt es zu Uberwinden, damit die Rheinstrafe als
verbindendes Element zwischen beiden Polen der
Stadt attraktiver wird.
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Handlungsbereiche Griiner Ring

Auswertung Modell Griuner Ring

Die Teilnehmenden bewerten zuséatzliche
Grunflachen als sehr winschenswert, betonen
jedoch, dass die Pflege bestehender und neuer
Grinbereiche frihzeitig mitgeplant werden musse.
Ein Griinpflegekonzept wird daher als notwendig
erachtet. Besonders der Friedrich-Wilhelm-Platz
sowie die Umgebung des Bahnhofs wurden als
Angstraume identifiziert, hier winschen sich

die Burger*innen mehr Beleuchtung und eine
bessere Pflege der Grinflachen. Auch der Banter
See sollte starker in die stadtebauliche Planung
integriert werden. Insgesamt wurde die besondere
Mischung Wilhelmshavens hervorgehoben: grofie
Griinbestande, historische Bebauung und die
Nahe zu aktiver Industrie und Marine. Durch diese
Mischung kdnnte das Gelande der ehemaligen
Siidzentrale zu einem spannenden Freiraum
entwickelt werden.

Die Verbindung vom
Hauptbahnhof Richtung

Deichbriicke muss grii-
ner werden!

- Durch die Aufwertung bestehender GriinfiGchen
und das Schlief3en von Liicken kann ein Griiner
Ring entstehen, der Innenstadt und Sudstrand
miteinander verbindet. Besonders die Verbindung
vom Hauptbahnhof in Richtung Deichbriicke sollte
deutlich griner gestaltet werden.
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Auswertung Modell Hafen als Zentrum

Die Teilnehmenden identifizieren sich stark mit
Hafen und Meer weshalb der maritim gepragte
Standort Wilhelmshavens zur besonderen
Qualitat der Stadt beitragt. Gleichzeitig besteht
der Wunsch nach mehr Belebung in diesen
Bereichen. Die Aktivierung des Bontekai wird
sehr positiv bewertet, ebenso eine starkere
Nutzung der Jadeallee und des angrenzenden
Wasserbereichs. Grofes Potenzial wird dabei in
der Weiterentwicklung des Bereichs rund um den
Grodendamm gesehen.

Der Fliegerdeich wird als sehr lang und wenig
zuganglich beschrieben, weshalb eine gewisse
Belebung gewlnscht ist, die im Detail jedoch
unterschiedlich ausgestaltet sein kann. Auch
zusatzlicher Wohnraum am Wasser wird positiv
gesehen, da er mehr Bewohner und damit neue
Moglichkeiten zur Belebung schafft. Die Frage
nach einer Veranderung des Bereiches der

ehemaligen Stdzentrale wurde ebenfalls diskutiert.

Die Siidseite des Hafens
bietet viel Potential fiir

neue Entwicklungen!

- Der Innenhafen bietet an vielen Stellen
Potenzial zur Aktivierung, wéhrend entlang des
Fliegerdeichs bislang Anknipfungspunkte fehlen.
Die Sudseite des Hafens eréffnet damit grofle
Chancen fir neue Entwicklungen.
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Welches Modell gefallt am besten?

Am Ende des Workshops stimmten die
Teilnehmenden ab, welches der drei Modelle ihnen
am besten gefallt. Mit 39 % lag die Hafenstadt
vorn, gefolgt von der Kulturhistorischen Stadt

(32 %) und dem Griinen Ring (29 %). Die geringe
Differenz zeigt, dass alle Modelle wichtige
Qualitaten fur die zukinftige Entwicklung
Wilhelmshavens bieten. Die Bewertung ist keine
endgiiltige Entscheidung, sondern Grundlage
fir eine Synthese, durch die Starken aller Ansatze
vereint werden.

Die wichtigsten Erkenntnisse:

e Die Teilnehmenden identifizieren sich stark mit
dem Bereich rund um den GrofBen Hafen, der
bereits zahlreiche Qualitaten bietet

¢ Die Anbindung des Grofen Hafens an
Bahnhof und Innenstadt sowie zum
Museumshafen ist ausbaufahig. Hierfur
eignen sich Elemente aus den Modellen der
Kulturhistorischen Achse und des Griinen
Rings.

Der Grine Ring ist groptenteils vorhanden,
da die Stadt Uber eine ausgepragte grine
Infrastruktur verfigt. Die Herausforderung
liegt in der qualitativen Aufwertung der
Grunflachen, um Biodiversitat, Erlebbarkeit
und Lebensqualitat zu steigern.

Die Kulturhistorische Achse hebt eine bislang
wenig betonte Qualitat hervor: historische,
identitatspragende Bebauungen als stabiles
Geriist der Stadtgeschichte.

Vor allem die ehemaligen Kasernengebéaude
entlang der Rheinstrafe sollten starker aktiviert
und ged6ffnet werden. Durch die Aufwertung
des 6ffentlichen Raums zwischen diesen
Gebéauden kdnnen sie besser miteinander
verbunden werden.

Daruber hinaus braucht es eine direkte
Verbindung zwischen Rheinstrafe und
Boérsenplatz/Innenstadt in Form einer
Bricke. Damit liefe sich die derzeitige Zasur
durch die Bahntrasse liberwinden und eine
durchgéangige Verbindung schaffen, die direkt
an die kulturhistorische Achse anknUpft.
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Ein System verschiedener Themen-Routen

Die Vision beschreibt den langfristigen Masterplan fur die Verbindung zwischen

Innenstadt und Sudstrand. Sie fasst die zentralen Themen und Ziele aus den vielseitig

diskutierten Modellen zusammen, wagt sie ab und formuliert ein gemeinsames

Zukunftsbild fur eine erlebbare, lebendige und gut vernetzte Stadt am Wasser.

Wilhelmshaven steht vor der Aufgabe, Innenstadt
und Sudstrand raumlich, funktional und
atmospharisch starker zu verknupfen. Ziel ist es,
die beiden Identifikationsorte durch attraktive und
klare Wegebeziehungen miteinander zu verbinden.
Auf Grundlage der drei entwickelten und mit den
Burger*innen diskutierten Modelle, wurde eine
stadtebauliche Vision formuliert.

Die Vision versteht sich als Synthese der
diskutierten Anséatze der drei Modelle und biindelt
sie in einem libergeordneten Konzept.

Kern der Leitidee ist ein System mehrerer Themen-
Routen mit jeweils eigenem Charakter und
Erlebnisschwerpunkt, die zentrale Orte der Stadt
miteinander verbinden und zum Wasser flihren
(Abb. 47).

e Eine Kulturhistorische Route flhrt durch
die Stdstadt, setzt den Schwerpunkt auf
die Erlebbarkeit der Stadtgeschichte und
inszeniert Wilhelmshaven als historisch
bedeutsamen Marinestandort. Die Route stellt
eine direkte und schnelle Verbindung durch die
Stadt dar und inszeniert den Genius Loci.

e Eine Hafen Route inszeniert die Stadt als
maritimen Standort und verlauft entlang des
GroBen Hafens. Sie zeichnet eine erlebnisreiche
und dynamische Atmosphare aus und bietet
Raum fur Bewegung, Sport und Begegnung.

e Eine Wattenmeer-Route fuhrt entlang des
Deiches und verbindet Stadt und Natur. Sie
bietet eine ruhige, landschaftlich gepragte
Atmosphare, die thematisch den Blick auf
das UNESCO-Weltnaturerbe Wattenmeer
lenkt. Der Weg vom Sudstrand fuhrt Gber
den Fliegerdeich, entlang des Banter Sees,
vorbei am Pumpwerk und schlieflich tber die
Maritime Passage bis zum Bahnhof und in die
Innenstadt.

Die drei Routen bilden in der Summe ein
vernetztes System, das unterschiedliche
Bediirfnisse und Bewegungsarten beriicksichtigt
- ob zu FuB oder mit dem Rad.

Entlang der Themen-Routen werden auch die
wichtigsten Maf3nahmen und Impulse aus der
Birgerbeteiligung vorgeschlagen: von verbindenden
Routenelementen und Wegweisern tUber
barrierefreie Gestaltung bis hin zu Mafnahmen zur
Belebung und Aktivierung im Stadtraum.

Die Vision zielt darauf ab, Wilhelmshaven
erlebbarer und zusammenhangender zu machen
- eine Stadt, die ihre Geschichte, ihren Hafen und
ihre Landschaft als gleichwertige Bestandteile
einer gemeinsamen Identitat versteht. Durch die
Verbindung von Kultur, Bewegung und Natur
entsteht ein neues, vielseitiges Stadterlebnis, das
sowohl Bewohner*innen als auch Besucher*innen
anspricht und Wilhelmshaven langfristig als
lebendige, grine und zukunftsféhige Stadt am
Wasser positioniert.
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Masterplan

Die schwach rosa hervorgehobenen Gebaude sind
Uberwiegend architektonisch bedeutsame Bauwerke
und raumpragende Zeitzeugen der Stadt. Teilweise
erfullen sie bis heute zentrale Funktionen, teilweise
wirken sie vor allem durch ihre gestalterische
Bedeutung. Die pink markierten Baukorper

stehen fUr potenzielle neue Stadtbausteine. Sie
definieren Raumkanten, aktivieren den Stadtraum
und verdeutlichen als konzeptionelle Kubaturen

den Bedarf an zusétzlichem Volumen fur einen
koharenten Stadtgrundriss. Als Landmarken pragen
sie die Wegefuhrung, markieren Kreuzungspunkte,
definieren neue Orte und schaffen lebendige

"

UNESDO Waltnpturd: s Wattmnmsed

Stadtplatze. Die Visionskarte zeigt zudem die
Themenrouten - Hafenroute, Kulturhistorische Route
und Wattenmeer-Route. Die Linien verdeutlichen

die Wegefuhrung und stehen fur verbindende
gestalterische Elemente entlang der Routen.
Grunflachen sind in unterschiedlichen Grintdnen
dargestellt und differenzieren Qualitaten und
Nutzungen der Freirdume. Besonders hervorgehoben
ist die Aktivierung von Kreuzungsbereichen als
lebendige Schnittstellen sowie ein Netzwerk aus
Stadtplatzen, das das urbane Geflge verbindet

und belebt. Die einzelnen Mainahmen werden im
folgenden Mafnahmenkatalog naher erlautert.

Slhekairand Priasisiss
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Raumkanten geben
wichtigen Orten eine
staddtebaul. Fassung und
definieren 6ffentl. RGume

Programmatische

Aufladung des Ubergangs

vom Grodendamm zum
Fliegerdeich
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Programm entlang der
Hafenkante belebt den
Ort und schafft Aktivitdt

Die Riickseite des Hafens
mit dem Meer verzahnen

Der Kaiser-Wilhelm-
Briicke einen Ort zum An-
kommen geben

Entwicklung des Areals
“Sidzentrale” als wich-
tiges, stadtebauliches
Scharnier
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Abb. 5: Baakenhafen Hamburg
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MapBnahmenibersicht

Ziel des Mafinahmenkonzepts ist es, der Vision

fur Wilhelmshaven einen entscheidenden Schritt
naherzukommen. Dafur wird die Ubergeordnete
Vision bewusst in konkrete, umsetzbare Maf3nahmen
heruntergebrochen.

Zur besseren Orientierung sind die réumlichen
MaBnahmen farblich gekennzeichneten

Kategorien zugeordnet. Darlber hinaus gibt es

auch Mapnahmen, die nicht unmittelbar rdumlich
verankert sind: Die Ubergeordneten Maf3nahmen.
Diese sind keinem konkreten Ort zugeordnet, leisten
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jedoch einen wesentlichen strategischen Beitrag zur
Gesamtentwicklung und besitzen eine ebenso hohe
Bedeutung.

Wichtig ist: Die Mapnahmen sind modular gedacht.
Sie kdnnen einzeln umgesetzt werden und
entfalten eine positive Wirkung auf die Entwicklung
des Stadtraums, im Zusammenspiel mehrerer
Mapnahmen entsteht aber eine deutlich starkere
transformative Kraft. Selbstverstandlich bedarf
jede einzelne MaBnahme einer weiterfiihrenden
Detail- und Umsetzungsplanung. Ebenso sind
Zustandigkeiten innerhalb der Stadtverwaltung klar
zu definieren und abzustimmen. Das vorliegende
Konzept versteht sich daher als strategischer
Rahmen und Orientierungsgrundlage - nicht als
abschliefende Ausfiihrungsplanung.
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Mafnahmenkatalog

Das folgende Kapitel benennt synergetische Einzelmafnahmen, die im Zusammenspiel

eine verbesserte Verlinkung zwischen Innenstadt & Stdstrand abbilden. In Abstimmung mit

dem Fachbeirat Wilhelmshaven (er)leben wurde eine Priorisierung vorgenommen. Es gibt

sogenannte ,,Quick Wins®, die bei geringem Kostenaufwand einen schnellen und positiven

Effekt auf den Ort und dessen Umgebung haben. Es sollte seitens der Stadt ein Aktionsplan

erstellt und frihzeitig Fordermittel fur die Einzelmafnahmen gesichert werden. Formate

wie eine Landesgartenschau oder eine Bauausstellung kdnnen gebiindelte Umsetzungen

ermdglichen und zugleich Uberregionale Strahlkraft im Sinne des Stadtmarketings entfalten.

Verbindende Routenelemente

Kategorie Freiraum
Zeitrahmen kurzfristig
Kosten gering - mittel
Prioritat hoch

Verbindende Routenelemente entlang der
Themenwege schaffen Orientierung und verleihen
den Wegen durch WilhelImshaven einen hohen
Wiedererkennungswert. Durch gestalterische
Merkmale wie farblich akzentuierte Torbdgen
(Abb. 7), Sitzelemente oder Bodenmarkierungen
(Abb. 8) werden die Routen im Stadtraum sichtbar
und als zusammenhangendes System erlebbar.
Erganzend kdnnen die Elemente - gemeinsam
oder einzeln - an wichtigen Standorten mit
informativ gestalteten Tafeln (Abb. 6) verkniipft
werden, die ortsspezifische Themen aufgreifen,
etwa das Wattenmeer oder den Weltkriegsbunker
an der Rheinstraf3e. So entsteht eine klare,
identitatsstiftende Verbindung zwischen den
zentralen Orten der Stadt. Der Masterplan zeigt
erste Beispiele fur mégliche Elemente und deren
Verortung. Die Mafnahme gilt als Quick Win

und kann zeitnah in eine konkrete Konzept- und
Umsetzungsplanung Uberfuhrt werden.

Erganzend kdnnen die Routen
erlebnispadagogisch untermauert werden.
Denkbar sind digitale Elemente wie QR-Codes,
die an den Routenelementen angebracht
werden und kurze Hoérbeitrage, historische

Informationen, Videos oder Réatsel freischalten.
Aufeinander aufbauende Hinweise kbnnen

zu einer stadtraumbezogenen Schnitzeljagd
verbunden werden, die Wissen Uber Natur, Hafen
und Stadtgeschichte spielerisch vermittelt.
Solche Formate erhdhen die Interaktivitat,
starken die ldentifikation mit der Stadt und
fordern niedrigschwellige Bildungsangebote
im 6ffentlichen Raum. Gute Beispiele fiir einen
vergleichbaren Ansatz findet sich etwa in
Hamburgs digitalen ,,Discovery Walks® oder in
Hannovers der ,,Rote Faden®

Fur eine konsistente und wirkungsvolle Umsetzung
der Routenelemente sollte das bestehende
Corporate Design Wilhelmshavens geprift

und gegebenenfalls weiterentwickelt werden.

Ein professionelles Brand-Design-Studio kann
dabei unterstitzen, das bestehende visuelle
Erscheinungsbild zu modernisieren und um
gestalterische Leitlinien zu erganzen, die sich

im offentlichen Raum, in der Beschilderung, in
Informationsmedien sowie in Broschiren und der
digitalen Kommunikation der Stadt einheitlich
wiederfinden.
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Abb. 8: Referenz Torbogen in Coevorden
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Wegweiser fur Themenrouten

Kategorie Orientierung
Zeitrahmen kurzfristig
Kosten gering
Prioritat hoch

Wegweiser (Abb. 9) dienen als zentrale
Orientierungsbausteine entlang der Themenrouten
und machen die Wege fir Bewohner*innen

sowie Tourist*innen nicht nur klar erkennbar,
sondern weisen zudem auf die verschiedenen
Qualitaten Wilhelmhavens hin. Durch eine
einheitliche Gestaltung und gezielte Platzierung
an wichtigen Kreuzungspunkten unterstttzen

sie die Lesbarkeit der Stadt und erleichtern die
Verbindung zwischen Innenstadt, Hafen und
Sudstrand. Um dieses System konsistent wirken
zu lassen, sollten die Wegweiser gestalterisch an
ein weiterentwickeltes Corporate Design der Stadt
angebunden werden. Besonders der bestehende
Wegweiser am Valoisplatz sollte in diesem Zuge
ausgetauscht und mit einem neuen Design und
korrekter Planausrichtung versehen werden. Die
Wegweiser (Abb. 10) kénnen zudem gestalterisch
mit den verbindenden Routenelementen

kombiniert werden, um ein durchgangiges,
identitatsstiftendes Erscheinungsbild der
Themenwege zu schaffen. Ein solches System
l&sst sich kurzfristig installieren und ist ein Quick
Win.
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Abb. 9: Referenz Wegweiser in Burgdorf Abb. 10: Referenz Infopoint, Wegweiser mit Bodenmarkierung in Montreal
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Beleuchtungskonzept

Kategorie Sicherheit & Gestaltung

Zeitrahmen kurzfristig

Kosten gering

Prioritat hoch
Ein durchdachtes Beleuchtungskonzept starkt hervorgehoben werden (Abb. 11) und so den Bezug
die Orientierung und Aufenthaltsqualitat entlang zum Wasser erlebbar machen. Zudem kann die
der Themenrouten - insbesondere in den Beleuchtung in Kombination mit Routenelementen
Abendstunden und der dunklen Jahreszeit. Durch eingesetzt werden, um diese visuell zu verstarken.
gestalterisch eingesetztes Licht entsteht ein Gleichzeitig tragt eine gezielte Ausleuchtung
stimmiges, atmospharisches Gesamtbild, das dunkler Bereiche dazu bei, Angstraume zu
Besucher*innen sowie Bewohner*innen sicher vermeiden und die Sicherheitswahrnehmung im
und intuitiv durch die Stadt leitet. Besonders offentlichen Raum zu verbessern.

entlang der Achse Hauptbahnhof - Valoisplatz
- Deichbrucke kann ein inszenierter, in Rinnen
geflhrter Wasserlauf durch sanftes, blaues Licht

Abb. 11: Referenz Bodenbeleuchtung in Fort Collins, Colorado
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% [ '.'ﬂr‘: | Zeitrahmen kurzfristig
L -:ﬁ_'-" Kosten gering - mittel

B Prioritat hoch

<~ .. Maritime Passage

A —

Die Maritime Passage umfasst den Bereich vom
Hauptbahnhof Uber den Valoisplatz und den
Gotthilf-Hagen-Platz bis zur Deichbriicke und stellt
die wichtigste Zugangsachse fur Besucher*innen
dar, die die Stadt per Bahn oder mit dem Auto

am Contiparkhaus erreichen. Derzeit ist dieser
Stadtraum gepragt von grofflachiger Versiegelung,
einer diffusen Wegeflhrung und fehlender
Aufenthaltsqualitat. Besonders die Sporthalle

am Gotthilf-Hagen-Platz stellt mit ihrer massiven
Fassadengestaltung eine Blockade dar.

Ziel der Mafnahme ist es, den gesamten Abschnitt
zu einem pragnanten, durchgehenden Stadtraum
mit einheitlichem Charakter zu entwickeln, der Gaste
bereits am Bahnhof intuitiv in Richtung Grofer Hafen
und Sutdstrand sowie andersherum vom Bontekai in
die Innenstadt fuihrt. Eine ansprechende Begriinung,
ergénzt um ein gestalterisch eingesetztes (und
beleuchtetes) Wasserspiel (Abb. 12), kann diese

Abb. 12: Referenz Wasserspiel in Erkelenz

Orientierung wirkungsvoll unterstitzen. Die Passage
wird so zu einem grinen und maritim gepragten
Boulevard, der die Identitat Wilhelmshavens tragt.
Neben eines einheitlichen Gestaltungskonzeptes
kann eine klare Bodenmarkierung entlang des Weges
den Charakter der Passage unterstreichen und die
Orientierung verbessern (Abb.13).

Daruber hinaus sollte der Stadtraum durch
offentliche Nutzungen aktiviert werden. Cafés,
gastronomische Angebote, kulturelle Formate oder
Ausstellungen rund um die Themen Hafen und Meer
kdnnen hier einen neuen, lebendigen Ankunftsort
schaffen, der direkt in die Atmosphare der Stadt am
Wasser eintauchen Iasst. Die Touristeninformation
sollte auffallig & sichtbar direkt am oder sogar auf
dem Valoisplatz verortet werden, um ihre Funktion
als Wegweiser und Anlaufpunkt zu starken. Eine neue
Maritime Passage hat das Potential ein Quick Win zu
sein.
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Abb. 13: Referenz Wandernder Wald in Leeuwarden

iy ¥ |-:"-" -;-_'J.-, 2

. iy T gt

..;




ABSCHLUSSBERICHT

GRUN-BLAUE VERBINDUNGSWEGE

Verkehrsberuhigung Rheinstrafe

Zeitrahmen kurzfristig
Kosten mittel
Stadteigentum ja
Prioritat hoch

Im Rahmen der Burgerbeteiligung wurde der
Wunsch nach einer verkehrlichen Beruhigung der
RheinstraBe im Bereich zwischen Neckarstrafie
und Ahrstrafe deutlich. Der motorisierte
Individualverkehr nimmt in der Strafe derzeit
viel Flache ein, was die Aufenthaltsqualitat
deutlich einschrankt. Ziel der Mainahme ist es,
die RheinstraBe zu einer ruhigen Stadtstraffe mit
attraktiver Erdgeschosszone zu entwickeln, die
den Menschen in den Vordergrund rtckt, ein
attraktives durchgrintes Erscheinungsbild hat
und die Grunflachen um die alte Stadtkaserne
einbindet.

Mogliche Anséatze sind die Umwandlung in eine
Einbahnstrafie, um den Durchgangsverkehr
zu reduzieren und darUber hinaus auch den

e o

WK LOR MEMN
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Abb. 14: Referenz Sommerstrafe in Schweden

ruhenden Verkehr zu minimieren. Dadurch entsteht
zusatzlicher Raum fUr sichere und schnelle
Radverbindungen, fir Stadtgriin, Aufenthalt und
Gebaudevorzonen. Die dazugewonnenen Flachen
fordern die Interaktion zwischen 6ffentlichem
Raum und Erdgeschossnutzungen und tragen zu
einer lebendigen, urbanen Atmosphare bei.

Eine temporéare Sperrung der Rheinstrafe fur den
Autoverkehr im Sommer (z.B. fiir einige Wochen,
Abb. 14) kann als Testphase dienen. Auch die
Einbahnstrafenregelung kdnnte temporér getestet
werden. Dies ermdglicht, die Auswirkungen auf
Aufenthaltsqualitdt und Atmosphare der Straf3e

zu erproben, die Akzeptanz bei Birger*innen zu
erhdéhen und kann ein Quick Win sein.
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Erlebnis Wassertaxi

Zeitrahmen kurzfristig
Kosten gering - mittel
Stadteigentum ja

Prioritat hoch

Die Idee eines Wassertaxis Uber den Grofen
Hafen soll eine schelle und direkte Verbindung
zwischen Innenstadt und Stdstrand schaffen.
Das Wassertaxi (Abb. 15) bietet nicht nur

ein zusatzliches Mobilitdtsangebot, das den
Autoverkehr reduzieren kann, sondern auch eine
erlebnisreiche Verbindung, die die touristische
Attraktivitat steigert. Durch die Integration in das
bestehende Mobilitdtsnetz kann die Mafinahme
zur besseren Erreichbarkeit des Studstrands sowie
der Innenstadt beitragen und die stadtische
Verbindung stérken.

Abb. 15: Referenz Wassertaxi aus Schweden

Als Quick Win kann eine Testphase im Sommer
mit provisorischen Anlegestellen und einem
Pilotbetrieb des Wassertaxis dienen. Hier kdnnen
erste Erfahrungen die Akzeptanz prufen und die
Attraktivitat des Angebots sichtbar machen, ohne
sofort hohe Investitionen tatigen zu mussen.
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Potenzialflache Virchowstr. Ecke Ebertstr.

Zeitrahmen mittelfristig
Kosten mittel
Stadteigentum nein
Prioritat hoch

Die Potenzialflache liegt direkt am Bahnhof und
begleitet eine zentrale Verbindung vom Bahnhof

in Richtung GroBer Hafen Uber die Virchowstrafe.
Aktuell handelt es sich um eine grof3e Brachflache
mitten in der Stadt, die seit Jahren ungenutzt ist.
Aufgrund der zentralen Lage bietet der Standort
enormes Potenzial fUr eine stadtebauliche
Nachverdichtung und die Schaffung neuer
Funktionen. Langfristig sollte eine Bebauung und
Schliefung des Blocks angestrebt werden. Denkbar
sind Mischnutzungen wie Wohnraum, ein Mobility
Hub oder eine Quartiersgarage, die den ruhenden
Verkehr im umliegenden &ffentlichen Raum
reduziert. Auch eine neue Markthalle oder Stadthalle
sind interessante Optionen, die diesen prominent
liegenden Ort zu einem lebendigen Stadtbaustein
machen kdnnten.

Ubergangsweise kann die Flache durch temporare
Nutzungen aktiviert werden - etwa durch einen
,wandelnden Wald‘ (wie bei der Maritimen

Passage vorgeschlagen, Abb. 13), durch kulturelle
und kreative Angebote sowie Gastronomie. Ein
inspirierendes Beispiel ist der Manifesto Market
(Abb. 16) in Prag: Das innovative Hospitality-Konzept
verwandelt Brachflachen in lebendige Orte, indem er
Streetfood, Kultur und Design in einem modularen,
reversiblen Konzept vereint. Die Architektur basiert
auf Containern und flexiblen Strukturen, die

sich schnell auf- und abbauen lassen - ideal fur
Ubergangsnutzungen. Besonders interessant sind
solche Formate fur junge Menschen, die den Ort

als guinstige Experimentierflache nutzen kénnen.
Durch die Einbindung lokaler Anbieter*innen und
partizipativer Ansatze entsteht ein Ort, der nicht

nur temporar funktioniert, sondern auch langfristig
positive Effekte fur die Stadtentwicklung hat. So
konnte Wilhelmshaven eine zentrale Brachflache
durch einen Quick Win in einen urbanen Anlaufpunkt
verwandeln — mit Gastronomie, Kultur und
Grunflachen, bevor die endgultige Bebauung erfolgt.

Abb. 16: Referenz Manifesto Market in Prag
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Potenzialflache am Kilistenmuseum

Zeitrahmen mittelfristig
Kosten hoch
Stadteigentum nein
Prioritat mittel

Die Potenzialflache am Kustenmuseum befindet
sich direkt am Grofen Hafen und liegt damit in

einer besonders attraktiven Lage mit Wasserbezug.

Ihr Potenzial wird durch die geplante Entwicklung
des Radwegs auf der ehemaligen Gleistrasse
sowie den Neubau des Besucherzentrums Uniper
zusatzlich gesteigert. Derzeit wird die Flache
Uberwiegend als Parkplatz genutzt, was der hohen
Qualitat des Standorts nicht gerecht wird. Eine
Bebauung kdnnte den Platz am Kistenmuseum
und das neue Besucherzentrum raumlich fassen
und die Wegeleitung in die Innenstadt verbessern.
Denkbar sind ganzjahrige Funktionen wie eine
zusatzliche Touristeninformation direkt am
Bontekai, Gastronomie, Kultur, Wohnen und
erganzende Funktionen fur den Hafenbereich,

die den Standort beleben und die Verbindung
zwischen Innenstadt und Wasser starken.

Quartiersentwicklung Stidzentrale

Zeitrahmen langfristig
Kosten hoch

Stadteigentum nein (nur die Griinflache an der Rheinstrafe)

Prioritat hoch

Der Bereich rund um die ehemalige Stiidzentrale am
Ostlichen Ende der Sudstadt stellt eines der groften
innerstadtischen Entwicklungspotenziale dar. Das
Geléande war einst Standort eines imposanten
Jugendstil-Kraftwerks, das zusammen mit der Kaiser-
Wilhelm-Brucke ein pragendes Ensemble bildete.
Nach der Stilllegung 1993 verfiel das Gebaude

und wurde trotz Denkmalschutz 2015 abgerissen.
Stadtebaulich ist die Flache hochinteressant: Sie
bildet den Endpunkt der Rheinstraf3e und fungiert
als Gelenk, das Besucherstrome von der Innenstadt
Uber die KW-Bricke in Richtung Stdstrand leitet.
Solch ein grofes, innerstadtisches Areal mit Lage am
Wasser ist selten und bietet die Chance, ein neues
Quartier zu entwickeln, das die Sudstadt weiter

belebt. Hier kdnnte ein gemischt genutztes Quartier
entstehen, das Wohnen mit ergdnzenden Gewerbe-,
Kreativ- und Dienstleistungsangeboten verbindet. Die
Entwicklung ist jedoch komplex und umstritten: Das
Geléande wird derzeit industriell genutzt und wurde
verkauft. Seither gab bereits zahlreiche Diskussionen
und unterschiedliche Ideen zur zukinftigen Nutzung.
Umso wichtiger ist eine strategische Betrachtung, um
die Chancen dieses Standortes nicht zu verlieren.
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Knotenpunkt Grodendamm

Zeitrahmen langristig
Kosten hoch
& | Stadteigentum teilweise (KGA und StraBe ja)
S - Prioritat hoch

Der Knotenpunkt Grodendamm markiert den
Ubergang von der Jadeallee - mit zentralen
Einrichtungen wie dem Kulturzentrum Pumpwerk,
dem TWWP-Bunker und dem Banter See -~ zum
Fliegerdeich mit angehéngter Stidstrandpromenade
zum Museumshafen. Die Umgebung ist bereits

von zahlreichen Entwicklungen gepragt: Ein neues
Wohnquartier auf der WiesbadenbrUcke, eine
Erweiterung des Pumpwerks und rund um den
alten Bunker entsteht ein Besucherzentrum, dass
den Banter See Park aktiviert und den Freiraum

neu gestaltet. Darlber hinaus préagen zwei grof3e
Hotelanlagen (Hotel Atlantic und B&B Hotel) den
Standort. Ihr Potenzial sollte gezielt genutzt werden,
um Besucherstréme sowohl zur Innenstadt als auch
zum Sudstrand zu lenken.

Diese Entwicklungen schaffen eine hohe Dynamik
und erdffnen groBe Chancen fur die Zukunft des
Gebiets. Damit dieses Potenzial langfristig gesichert

und optimal genutzt wird, missen die untergenutzten

Bereiche und derzeit unibersichtlichen
Wegefuhrungen verbessert werden. Die grof3e
Brachflache ostlich des B&B Hotels bietet direkt
am Grof3en Hafen Potenzial fir Bebauung und den
Ausbau eines prominenten Yachthafens. Zusatzlich
kann hier eine spielerische Verbindung Uber das
Wasser zur Griinflache am Altantic Hotel die
Verbindung stérken. In Richtung Deich fehlt derzeit
aufgrund der bestehenden Kleingartennutzung eine
klare raumliche Fassung. Zudem fehlt eine direkte,
ansprechende und barrierefreie Anbindung an den
Deichweg.

Die MaBnahme zielt darauf ab, den Grodendamm
als stadtebauliches Gelenk zu starken. Durch
gezielte Bebauungs- und Freiraumstrategien soll

ein qualitatsvoller Ubergang zwischen Jadeallee und
Sudstrand entstehen, der bestehende Angebote
vernetzt und die Verbindungen zwischen Innenstadt,
Hafen und Freizeitbereichen nachhaltig verbessert.

‘B Min. mit dem Bad

\.»/,M
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Kategorie Mobilitat
Zeitrahmen mittelfristig
Kosten mittel - hoch
Prioritat hoch

OPNV und Fahrradinfrastruktur

Der Ausbau der Fahrradinfrastruktur wurde in

der Burgerbeteiligung als zentrales Anliegen
hervorgehoben. Eine durchgangige, sichere und
komfortable Radwegefiihrung insbesondere
entlang der Themenrouten ist entscheidend fir
nachhaltige Mobilitdt und eine bessere Vernetzung
zwischen Innenstadt und Stdstrand. Besonders die
Rheinstrafe, der Stdstrand und die Jadeallee sollten
dabei in den Fokus rucken. Hierbei sollte nicht nur
eine sichere Wegefuhrung beachtet werden, sondern
auch Fahrradabstellanlagen sollten in zukinftige
Planungen integriert werden.

Erganzend gilt es, den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) weiterzuentwickeln — vor allem
durch eine verlassliche, ganzjahrige und engere
Taktung in Richtung Stdstrand. So entsteht ein
gut abgestimmtes, umweltfreundliches Netz, das

Kategorie Steuerung
Zeitrahmen kurzfristig
Kosten gering - mittel
Prioritat hoch

Bewohner*innen wie Tourist*innen attraktive und
unkomplizierte Wege durch Wilhelmshaven eréffnet.

Leerstandsmanagement

Aktives Leerstandsmanagement ist eine

zentrale steuernde Maf3nahme zur Belebung der
Innenstadt und der Stdstadt. Dafir sollte eine
eigene Koordinationsstelle eingerichtet werden,

die als Anlaufpunkt fir Mietinteressierte dient und
gleichzeitig aktiv neue Nutzungen und Mieter*innen
akquiriert. Neben dauerhaften Vermietungen kénnen
auch temporare Zwischennutzungen gezielt und
mit wenig Kostenaufwand geférdert werden - etwa
als kreative, kulturelle oder gastronomische Impulse
(Pop-Up-Konzepte, Events, Kunstausstellungen).
Fur die Umnutzung des alten Warenhauses an der
Rambla gibt es viele Beispiele aus anderen Stadten
in Deutschland wie z.B. “CORE Oldenburg”, das
“Lust Auf Life” in Aachen oder das “Haus der
Bildung” in Lubeck. Diese Zwischen- oder auch

Umnutzungen geben Impulse im Stadtraum, erhéhen
die Attraktivitét der Innenstadt und kénnen langfristig
dazu beitragen, neue Kund*innen, Besucher*innen
und Investor¥innen fiir Wilhelmshaven zu gewinnen.

Ein aktives Leerstandsmanagement kann

ein Quick Win fur die Sudstadt sein und als
Steuerungsmafnahme verhaltnismagig schnell
organisiert werden.




ABSCHLUSSBERICHT

GRUN-BLAUE VERBINDUNGSWEGE

Direkte Verbindung Borsenplatz - Rheinstr.

Zeitrahmen langfristig
Kosten hoch
Stadteigentum nein
Prioritat mittel

Der Borsenplatz bildet einen zentralen Bestandteil
der Innenstadt, ist jedoch derzeit durch den Bahnhof
und seine Gleisanlagen deutlich von der Stdstadt
und dem Hafen abgeschnitten. Die unzureichenden
vorhandenen Querungsmaoglichkeiten erschweren
nicht nur eine direkte Verbindung, sondern hemmen
auch die natlrlichen Besucherstréme und die
stadtebauliche Integration. Eine markante Fuf3-

und Radbricke konnte diese Barriere Gberwinden
und eine schnelle, komfortable und attraktive
Verbindung direkt zur RheinstraBe schaffen. Uber
ihre reine Funktion als Mobilitdtsachse hinaus hatte
die Brucke das Potenzial, als architektonisches
Wahrzeichen und identitatsstiftendes Element zu
wirken. Sie kdnnte den Stadtraum pragen, neue
Blickbeziehungen er6ffnen und als gestalterisches
Highlight Besucher*innen wieder in die Innenstadt
ziehen. Ein inspirierendes Beispiel fur eine solche

Losung ist die Luchtsingel in Rotterdam (Abb. 17):
eine 400 Meter lange FuBgangerbricke, die drei
zuvor getrennte Stadtteile miteinander verbindet.
Das Projekt wurde durch Crowdfunding finanziert -
Burger*innen konnten fur 25 € eine Holzplanke mit
persénlicher Gravur erwerben. So entstand nicht nur
eine funktionale Mobilitdtsachse, sondern auch ein
identitatsstiftendes Wahrzeichen, das die Menschen
emotional mit ihrer Stadt verknUpft.

Ein dhnliches Konzept kdnnte auch in
WilhelImshaven umgesetzt werden: Eine Briicke,

die nicht nur die raumliche Barriere Uberwindet,
sondern durch Beteiligungsmodelle wie
personalisierte Bauelemente die Birger*innen aktiv
einbindet. So kann die Briicke zu einem Vorbild fur
Gemeinschaft und Zukunft werden, das die Stadt
nachhaltig pragt.

Abb. 17: Referenz FuBgéangerbriicke in Rotterdam
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Belebung Bontekai

Zeitrahmen kurzfristig
Kosten gering
Stadteigentum ja
Prioritat hoch

Der Bontekai verfligt Uber eine hohe Lagegunst am
Wasser, jedoch bietet die Uferkante erhebliches
Potenzial fur eine intensivere Nutzung, Belebung
und Gestaltung. Durch mehr 6ffentliche und
publikumsorientierte Nutzungen - etwa Cafés,
Restaurants oder saisonale Pop-Up-Angebote
(z.B. Fischbuden) direkt am Wasser - kann
dieser Bereich deutlich an Attraktivitat gewinnen.
WUnsche aus der Burgerbeteiligung sind

zudem mehr Sitzgelegenheiten, qualitatsvolle
Spielplatze am Wasser oder eine Markthalle. Die
verschiedenen Ergdnzungen in Kombination
starken die Aufenthaltsqualitédt und schaffen
einen lebendigen Ort fur unterschiedliche
Nutzergruppen.

Ein besonderer Mehrwert kann unter anderem
durch maritim geprégte Veranstaltungen
entstehen. Ein die Innenstadt ergénzender
Weihnachtsmarkt am Wasser, der mit

Booten bespielt wird — ahnlich dem Modell
WinterWelVaart in Groningen (Abb. 18) - kénnte

zu einem neuen, identitatsstiftenden Highlight
far Wilhelmshaven werden. Der Bontekai als
Standort darf allerdings nicht dazu beitragen,
Besucher*innen vom heutigen Standort in der
Innenstadt zu verlagern, sondern sollte als
Erganzung betrachtet werden. Zum Beispiel
kdnnte man am Standort Valoisplatz einen
Schwerpunkt auf Fahrgeschafte haben und

am Bontekai einen klassichen Christkindlmarkt
einrichten. Auch kdénnten beide Standorte kreativ
miteinander gekoppelt sein.

Jahrlich wiederkehrende Veranstaltungen starken
das touristische Profil der Stadt, erzeugen
zusatzliche Kaufkraft und erfullen zugleich lang
gehegte Winsche vieler Bewohner*innen. Der
Bontekai kann so zu einem Ort werden, der den
maritimen Charme Wilhelmshavens sichtbar macht
und das ganze Jahr Uber attraktiv bleibt.

Eine den Bontekai belebende MaBnahme mittels
einer geeigneten Veranstaltung kann ein Quick
Win fur den Standort sein.

Abb. 18: Referenz WinterWelVaart in Groningen
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GRUN-BLAUE VERBINDUNGSWEGE

Promenade mit Badeinsel

Zeitrahmen kurzfristig
Kosten mittel
Stadteigentum ja
Prioritat mittel

In direkter Nahe zur Innenstadt hat der westliche
Abschnitt des Bontekais das Potenzial zu einem
Aufenthaltsort, der auch das Wasser aktiv bespielt.
Eine zentrale Idee, die viel Zuspruch bei der
Burgerbeteiligung erhielt, war die Einrichtung
einer Badeinsel, die es sowohl Bewohner*innen als
auch Tourist*innen ermoglicht, in unmittelbarer
Hafennadhe zu schwimmen. Viele Teilnehmende
auferten den Wunsch nach zusatzlichen
Badestellen in Stadtnahe — nicht zuletzt, um

den Banter See wahrend der Sommermonate

zu entlasten und das Angebot an wassernahen
Freizeitmdoglichkeiten zu erweitern.

Die Badeinsel (Abb. 19) kénnte zu einem starken
identitatsstiftenden Element der Hafenpromenade
werden: ein innenstadtnaher Ort fur Erholung,
sportlicher Aktivitat und gemeinschaftlicher
Nutzung, der das Wasserbecken als solches

nutzt und den maritimen Charakter der Stadt
unterstreicht. Erganzt durch passende Sitz- und

Aufenthaltsangebote entlang der Promenade
entsteht ein neuer, attraktiver Freiraum, der zu
unterschiedlichen Tageszeiten und Jahreszeiten
genutzt werden kann - sei es zum sommerlichen
Baden oder als stimmungsvoller Aufenthaltsort im
Winter.

Daruber hinaus kann die Badeinsel nicht nur als
Alltagsangebot dienen, sondern auch Anlass

fUr besondere Formate werden. Verschiedene
Schwimmevents Uber das Jahr verteilt konnten den
Ort Uberregional sichtbar machen und dem Hafen
eine sportlich-maritimen Charakter verleihen.
Dabei ist es moglich, im Sinne der stabilen
Wasserqualitat ein separates Wasserbecken zu
installieren.

Sofern die Wasserqualitat im Grof3en Hafen es
erlaubt, konnte eine solche Badestelle zeitnah
getestet werden und ein Quick Win sein. Ein
Beispiel hierfur ist das ZwemDok Bonapartedok in
Antwerpen (Abb. 20).

Abb. 19: Referenz Badeinsel in Kopenhagen

Abb. 20: Referenz ZwemDok Bonapartedok in Antwerpen
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Attraktiver Friedrich-Wilhelm-Platz fir alle

Zeitrahmen kurzfristig

Kosten mittel

Stadteigentum ja

Prioritat mittel
Der Friedrich-Wilhelm-Platz ist aufgrund seiner Grunpflegekonzept, um die Qualitat des Freiraums
Lage der prominenteste Park der Stadt. Er wurde langfristig zu sichern.
im Rahmen der Birgerbeteiligung jedoch von
vielen Teilnehmenden als Angstraum beschrieben. Aus den Workshops ging zudem hervor, dass es
Genannt wurden insbesondere ein ungepflegter in Wilhelmshaven an Angeboten fur Jugendliche
Gesamteindruck, unzureichende Beleuchtung, mangelt und sich viele Jugendgruppen am
fehlende Nutzungsperspektiven sowie geringe Friedrich-Wilhelm-Platz aufhalten. Um Konflikte
Aufenthaltsqualitat. Um diesen zentralen zu reduzieren und den Platz zu entlasten,
Stadtraum wieder zu einem lebendigen Ort fur alle sollte gepruft werden, ob hier ein Skatepark
Generationen zu entwickeln, ist eine umfassende oder andere jugendorientierte Angebote an
Neugestaltung erforderlich, die rdumliche, geeigneter Stelle angesiedelt werden konnen.
funktionale und soziale Aspekte gleichermafen Diese Mafnahmen kénnen nicht nur alternative
bertcksichtigt. und zielgruppengerechte Treffpunkte schaffen,

sondern auch den Friedrich-Wilhelm-Platz starker

Durch gezielte MaZnahmen kann der Platz als inklusiven und gut gestalteten Stadtraum
deutlich aufgewertet werden. Eine verbesserte verankern.
Beleuchtung und offenere Sichtbeziehungen
durch Auslichtungen erhohen die Sicherheit Eine begleitende Beteiligung - etwa durch
und Orientierung im Raum. Neue Angebote wie gemeinsame Rundgéange oder Beteiligungsformate
moderne Spiel- und Bewegungsfléachen, ein vor Ort - kann helfen, die Bedurfnisse
Open-Air-Bereich fiir Veranstaltungen (Abb. 21) verschiedener Nutzergruppen zu bericksichtigen
oder gastronomische Einrichtungen kénnen die und die ldentifikation mit dem neugestalteten Platz
Nutzung intensivieren und zu einer dauerhaften zu starken.

sozialen Kontrolle beitragen. Ebenso wichtig ist ein

Abb. 21: Referenz Konzertmuschel im Walter Y. Elisha Park in Fort Mill
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Wasserkante Siidseite Grofler Hafen

Zeitrahmen langfristig
Kosten hoch

Stadteigentum Strafe ja, angrenzenden Bereiche (Yachtclub) nein

Prioritat gering

Derzeit ist die Stdseite des Grof3en Hafens nur
eingeschrankt zuganglich. Die Uferkante bleibt
durch den abgesperrten Bereich des Yachthafens
der Offentlichkeit weitgehend verwehrt, wodurch
die Aufenthaltsqualitat gering ist. Zudem grenzt die
Straffe Stdstrand unmittelbar an die Wasserkante.
Diese Mafinahme sieht eine Zugénglichkeit des
Wassers entlang des Yachthafens vor, um hier eine
durchgéngige Promenade zu errichten (Abb. 22).

Im Zuge der Manahme sollte geprift werden
die Straffe Stdstrand in einen Shared Space
umzuwandeln. Ziel ist es, den Verkehrsraum

starker fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen
nutzbar zu machen, die Aufenthaltsqualitat

zu erhdhen und die StraBe durch zusatzliche
Begrunung attraktiver zu gestalten. Dartuber
hinaus eroffnet sich hier auch die Mdglichkeit,
das benachbarte Forschungsinstitut Senckenberg
besser sichtbar zu machen und die Nutzung der
Wasserflache im Hafen fur Wohnangebote zu
prufen. Die Aufwertung der stdlichen Hafenseite
starkt die stadtische Verbindung zwischen
Innenstadt und Wasser Uber die Jadealle.

Abb. 22: Referenz Promenade mit Booten in Stockholm
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Zeitrahmen kurzfristig
Kosten mittel
Stadteigentum ja
Prioritat mittel

Kasernenpark Rheinstrafle

Die vorhandene grine Parktasche im Bereich
der ehemaligen Stadtkaserne in der Rheinstrafe
kann als neuer 6ffentlicher Park verstanden
werden, der die Studstadt begrint und die
Identitat des Ortes als Teil der kulturhistorischen
Achse inszeniert. Im Zusammenspiel mit
weiteren stadtebaulichen MafZnahmen, wie
einer moglichen Verkehrsberuhigung und

der Aktivierung historischer Bauten kann ein
attraktiver Stadtbaustein entstehen, der pragend
flr die kulturhistorische Route ist. Ziel ist es,
einen bisher fehlenden, qualitatsvollen Freiraum
zu schaffen (Abb. 23), der Bewohner*innen

wie Besucher*innen gleichermafen einladt, die
Sudstadt zu Fup oder mit dem Rad zu erleben.
Die historische Bausubstanz entlang der
RheinstraBe, insbesondere die ehemaligen

-
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Abb. 23: Referenz Carl Nielsens Allé in Kopenagen

Bunker und Kasernengebaude, sollen dabei in
Szene gesetzt werden. Im neuen Park kdnnen
diese Orte durch Gestaltung, Beleuchtung oder
kulturelle Nutzungen sichtbar gemacht und so
als identitatsstiftende Elemente im Stadtgefige
verankert werden.

Der Park bietet die Chance, die verbindenden
Routenelemente der Ubergeordneten Maf3nahmen
beispielhaft einzusetzen. So entsteht ein
zusammenhangender, gut lesbarer Freiraum, der
Orientierung schafft und den 6ffentlichen Raum
qualitativ aufwertet. Der Kasernenpark ware damit
nicht nur ein neues grines Herzstlck der Stdstadt,
sondern auch ein wichtiger Impulsgeber fur deren
langfristige stadtebauliche Entwicklung.
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Optimierung KW-Brlicke

Zeitrahmen kurzfristig
Kosten mittel
Stadteigentum ja
Prioritat hoch

Die KW-Brucke ist eine zentrale Verbindung
zwischen der Studstadt und wichtigen Zielpunkten
wie Sudstrand, Museumshafen und Fliegerdeich.
Sie ist nicht nur funktional, sondern auch historisch
bedeutend und ein Wahrzeichen Wilhelmshavens.
Aktuell bestehen mehrere Herausforderungen: Die
Brucke ist nicht barrierefrei - die Steigung ist hoch
und erfordert Umwege, und der direkte Zugang
vom Bontekai erfolgt ausschlieflich Uber Treppen.
Zudem ist die Bricke stark verkehrsbelastet -
FuBgénger®innen, Radfahrer*innen, Autos und
Busse teilen sich den begrenzten Raum, was die
Aufenthaltsqualitét mindert.

Eine verkehrliche Analyse kdnnte klaren, wie

die Brucke und ihr Umfeld umgestaltet werden
kann, um Barrierefreiheit zu gewahrleisten und

die Nutzungskonflikte zu reduzieren. In Zukunft
kann die KW-Brucke autofrei gedacht werden, um
FuBganger*innen und Radfahrer*innen mehr Raum
zu geben und die Aufenthaltsqualitat deutlich zu
steigern.

Attraktiver Eingang zum Bontekai

Zeitrahmen mittelfrisitg
Kosten hoch

Stadteigentum nein (Bereich am Wasser ja)

Prioritat mittel

An der Deichbrucke treffen mehere wichtige
stadtebauliche Achsen aufeinander: In Richtung
Norden fuhrt die Verbindung vom Gotthilf-Hagen-
Platz Uber den Valoisplatz zum Bahnhof, nach
Osten beginnt die Promenade vom Bontekai
entlang des Grofien Hafens und nach Stden leitet
die Jadeallee weiter zum Pumpwerk, TWWP-
Bunker, den Banter See und Fliegerdeich. Dieser
Bereich ist eine wichtige Schnittstelle und sollte
dies mit einer stadtebaulichen Geste hervorheben.
Derzeit ist der Ort eher untergenutzt. Hier
befindet sich ein eingeschossiges Gebdude mit
Nahversorgungsfunktion und ein Parkplatz. Die
Bedeutung des Ortes sollte erkannt werden und
eine stadtebaulich behutsame, aber markante
Bebauung entstehen, die im Dialog mit der
historischen Deichbriicke den Ubergang vom
Stadtkdrper zum Hafen hervorhebt. Dartber
hinaus sollte Fahrradinfrastruktur verbessert
werden.
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Historische Gebaude aktivieren

Zeitrahmen langfristig
Kosten mittel
Stadteigentum nein
Prioritat mittel

Entlang der Rheinstraf3e befinden sich viele
grunderzeitliche Gebaude in unterschiedlichen
Eigentumsverhaltnissen. Einige von ihnen werden
von der Bundeswehr genutzt. Die Gebaude sind
architektonisch hochwertig und erinnern an

die Marinevergangenheit der Stadt. Sie prégen
den Stadtraum, werden aktuell allerdings nur

im Bereich zur Gokerstrafe fur Mischnutzungen
gedffnet und stehen in weiten Teilen leer. Die
Mapnahme zielt darauf ab, die Interaktion
zwischen diesen Gebduden und dem 6ffentlichen
Raum zu stérken und belebende Nutzungen
hinzuzufugen. Denkbar sind 6ffentliche Funktionen
wie Kultur, Bildung aber auch Gastronomie,
Einzelhandel oder Wohnen.

Zwischen den Gebauden der ehemaligen
Stadtkaserne und der Rheinstrafe verlauft bereits
ein grof3zugiger Grinzug, der in einer anderen
MaBnahme als Kasernenpark vorgeschlagen
wird. Besonders der Bereich um den historischen
Bunker an der Ebertstrafe bietet Potenzial,
stérker in den Freiraum zur Rheinstraf3e integriert
zu werden und ein Highlight entlang der
Kulturhistorischen Route zu bilden. Angesichts
der aktuellen Expansionsbemuhungen der
Bundeswehr erscheint eine Ko-Finanzierung Uber
entsprechende Bundesprogramme denkbar, um
die Integration des Standortes mit der Stidstadt
nachhaltig zu fordern.

Potenzialflache am alten Rathaus

Zeitrahmen mittelfristig
Kosten hoch
Stadteigentum nein
Prioritat mittel

Der Bereich rund um den Platz des alten Rathauses
besitzt groBes Potenzial, sich zu einem zentralen
Kreuzungspunkt der kulturhistorischen Achse zu
entwickeln. Er liegt direkt an der Rheinstraf3e und
ist Uber die NeckarstrafBe mit dem Grofen Hafen
verbunden. Derzeit fehlt dem Platz jedoch eine
klare stadtebauliche Fassung: Raumkanten sind
nicht ausgebildet, und obwohl die Bestandsbdume
dem Ort eine gewisse Qualitat verleihen, werden
die Flachen westlich der Gokerstraf3e, dem
urspriinglichen Ort des Rathauses der Stadt, und
Neckarstraf3e Uberwiegend als Parkplatze genutzt.
Insgesamt wirkt der Bereich unstrukturiert und
wenig einladend.

Langfristig sollte der Bereich durch eine erganzende
Bebauung und einen Park so gestaltet werden,

dass er den Weg vom Friedrich-Wilhelms-Platz zum
Hafen klar definiert und erlebbar macht. Denkbar
sind Nutzungen wie gemischte Gebaude mit Wohn-
und Dienstleistungsfunktionen, die den Platz und

die Grunflache raumlich fassen, beleben und als
verbindendes Element zwischen Innenstadt und
Hafen wirken. Ziel ist es, eine attraktive, urbane
Adresse zu schaffen, die sowohl funktional als auch
gestalterisch Uberzeugt. Eine detaillierte Analyse und
Planung sind erforderlich, um die Potenziale optimal
auszuschopfen.
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Potenzialflache am Fliegerdeich

Zeitrahmen mittelfristig
Kosten mittel
Stadteigentum ja

Prioritat mittel

Am 6stlichen Ende des Fliegerdeichs befindet
sich eine grofe, versiegelte Flache, die derzeit
ausschlieflich als Parkplatz genutzt wird. Der
Standort liegt in direkter Nahe zum Wattenmeer
und bietet damit eine aufergewdhnliche
Lagegunst, die aktuell nicht ausgeschopft wird.
Durch ein neues Bauvolumen kdnnte die Kette
an solitéren Gebauden entlang des Innenhafens

o T————
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Richtung Osten fortgeftuhrt werden und
zusatzlicher Wohnraum in Toplage entstehen.
Auch eine attraktive Freiraumnutzung ist

denkbar, beispielsweise ein Erlebnisspielplatz am
Wattenmeer (Abb. 24), bei dem der bestehende
Hang des Deichs nutzbar wird. So wiirde der Deich
nicht langer als passive Barriere wirken, sondern
ein Teil eines erlebbaren Freiraums werden.

-y
s

Abb. 24: Referenz Spielplatz am Hang in Kozienice
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Kategorie Freiraum
Zeitrahmen langfristig
Kosten hoch
Prioritat mittel

Einheitliche Materialitat

Eine durchgangige Materialitat der Wege starkt
das raumliche Zusammengehdrigkeitsgefuhl und
unterstitzt die intuitive Orientierung im Stadtraum.
Einheitliche Bodenbelage (Abb. 25) und klare
Gestaltungsprinzipien schaffen ein pragnantes,
wiedererkennbares Erscheinungsbild, das die

Themenwege visuell miteinander verknupft und
ihre Fihrung leicht nachvollziehbar macht. So wird
die Wegefuhrung nicht nur funktional, sondern
auch gestalterisch erlebbar - wie bereits am
Bontekai in Ansatzen umgesetzt.

Barrierefreiheit
Kategorie Inklusion
Zeitrahmen mittelfristig
Kosten mittel

Prioritat hoch

Barrierefreiheit ist ein zentrales Thema, das in der
Burgerbeteiligung haufig hervorgehoben wurde

und bei der Gestaltung der Themenrouten eine
grundlegende Rolle spielt. Alle Bereiche entlang der
Routenfuhrungen sollten hinsichtlich Zuganglichkeit
und Durchlassigkeit Uberprift und - wo erforderlich
- barrierefrei ausgebaut werden. Ziel ist, allen
Menschen, unabhangig von Alter oder Mobilitat, eine

sichere und komfortable Bewegung im Stadtraum zu
ermadglichen. So entsteht eine inklusive Verbindung
zwischen Innenstadt, Hafen und Stdstrand mit
Potential fur Ausweitung auf Stadtebene. Beispiele
hierfur sind Bordsteinabsenkungen, Rampen,
barrierefreie Zugange zu &ffentlichen Gebauden und
Haltestellen und eine intuitive, leicht verstandliche
Wegefiihrung.
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Deckwerkserneuerung
(Konzept fertiggestellt)

Das Konzept der Deckwerkserneuerung am Deich Wassertreppen (Abb. 26).

in Wilhelmshaven ist abgeschlossen und stellt

sicher, dass der Deich zukUnftig nicht nur erhoht Die Umsetzung dieses Konzepts einer attraktiven
wird und Schutz vor Extremwetterereignissen Deichpromenade ist mafigeblich fur Wattenmeer-
bietet, sondern zusatzliche Freiraumangebote Route, da die Maf3inahme die Zugénglichkeit

fur Besucher*innen und Bewohner*innen liefert. und Nutzbarkeit des Deichs verbessert und
Beispiele fur eine Aufwertung des 6ffentlichen damit die Ubergeordneten touristischen und
Raums: Spielplatz am Hang (Abb. 70) und freiraumplanerischen Ziele unterstutzt.

Abb. 26: Referenz Wassertreppe in Norddeich

TWWP und Banter See Park
(BaumapBnahme in Vorbereitung)

Am Banter See entsteht mit dem Trilateralen der Banter See Park weiterentwickelt. Geplant
Weltnaturerbe-Wattenmeer-Partnerschaftszentrum sind unterschiedliche landschaftliche Bereiche mit
(TWWP) ein architektonisches Highlight vielfaltigen Aufenthaltsqualitaten, die den Park
Wilhelmshavens. Das Geb&aude wird auf dem als attraktiven Freiraum fur Erholung und Freizeit
historischen Bunker errichtet und durch eine starken. Beide Projekte sind nicht nur bedeutende
glaserne Hulle neu interpretiert. Es soll ein offenes Bausteine fiir die Stadtentwicklung, sondern auch
Haus mit 6ffentlich zuganglichen Bereichen wichtige AnknUpfungspunkte fur die geplante

wie Foyer und Dachterrasse bieten und die Wattenmeer-Route. Die Entwicklungen erganzen sich
besondere Dynamik des Wattenmeers auch in den gegenseitig und schaffen ein starkes touristisches

Aufenanlagen widerspiegeln. Parallel dazu wird und identitatsstiftendes Angebot.
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Radweg am Bontekai
(In Planung)

Der Radweg am Bontekai befindet sich Sudstadt besser miteinander verbunden. Uber die
bereits in der Planungsphase und ist Teil einer Virchowstrafe wird zudem die Anbindung an das
Uberregionalen Radverkehrsroute (,,Tour de bestehende Radverkehrsnetz verbessert.

Fries®). Entlang der Nordseite des GroBen Hafens

soll die stillgelegte Gleistrasse (,Westgleis®) Erganzend kénnte die ehemalige Gleistrasse
genutzt werden, um eine sichere und komfortable an passenden Bereichen durch mobile
Radverkehrsachse zu schaffen. Die Maf3inahme Sitzmdoglichkeiten und Infotafeln aktiviert
umfasst den Bau neuer Radwege sowie den werden, um zusatzliche Aufenthaltsqualitat zu
fahrradgerechten Umbau des Kreuzungspunktes schaffen und den 6ffentlichen Raum zu beleben.
Jadeallee/Weserstraf3e. Dadurch werden Solche erganzenden Mafnahmen sind aus
Wohngebiete, ein Nahversorgungszentrum, Referenzprojekten bekannt und steigern die
Gewerbeflachen und touristische Ziele in der Attraktivitat des Radwegs.

Pumpwerkserweiterung
(BaumaBnahme in Vorbereitung)

Das Pumpwerk ist eine besondere Kultureinrichtung des Pumpwerks sieht vor, das bestehende Gebaude
Wilhelmshavens, die regelmégig Veranstaltungen baulich zu ergénzen, um mehr Platz fur Personal-
und Konzerte ausrichtet. Es liegt direkt an der und Technikrdume sowie einen zusatzlichen
Jadeallee zwischen Deichbriicke und Grodendamm Veranstaltungsraum zu schaffen. Damit wird die
und profitiert von den geplanten Entwicklungen Kapazitat des Pumpwerks erhéht und seine Rolle als
rund um das TWWP und den Banter See Park, die kultureller Treffpunkt weiter gestarkt.

den Standort zusétzlich beleben. Die Erweiterung

Besucherzentrum Uniper
(BaumaBnahme in Vorbereitung)

Direkt am Kustenmuseum am Bontekai soll ein neues zu prasentieren. Das Besucherzentrum soll den
Besucherzentrum von Uniper entstehen. Ziel des Stadtraum beleben und eine zusatzliche Anlaufstelle
Projekts ist es, die Bedeutung Wilhelmshavens als far Information und Austausch bieten.

zentralen Standort fur die Energiewende sichtbar
zu machen und die Aktivitdten des Unternehmens






Abb. 27: Henriksdalsamnen, Stockholm
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Analyse: Gewasser und Freiraum

Das Stadtgebiet verfugt Uber vielfaltige Griinrdume
wie Parks, Grinzige und baumbestandene Alleen,
die wichtige Aufenthalts- und Erholungsfunktionen
Ubernehmen, jedoch teilweise stark sanierungs-
und pflegebediirftig sind. Erganzt wird das
Stadtbild durch pragende Wasserflachen

wie Hafen, Banter See und Jadebusen, die
landschaftlich, 6kologisch und touristisch von
grofer Bedeutung sind.

=i

Hafen

Banter See

Wattenmeer

Landschaftsbereich Deich / Hafenkante
Stadtwald

Banter See Park

Kleingarten

Innerstadtische Grinflache

@ Spielplatz
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Analyse: Flachenpotenziale

Zwischen Innenstadt und Sudstrand . Parkplatzflache
liegen zahlreiche Bauliicken, darunter
Brachflachen und grofflachige Parkplatze. Brachflache

Besonders die Brachflachen besitzen hohes
Entwicklungspotenzial, insbesondere an der
Virchowstraf3e/Ecke Ebertstrafe sowie an der
ehemaligen Sudzentrale und am Grodendamm,

die strategisch wichtige Scharnierpunkte

im Untersuchungsgebiet bilden. Auch die
flachenintensiven Parkplatze am Groffen Hafen -
etwa am Bontekai, Fliegerdeich und Museumshafen
- bieten Potenziale fir Transformation und eine
Aufwertung des 6ffentlichen Raums.
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Analyse: Denkmaler

Wilhelmshaven verflgt Gber zahlreiche Denkméler
und historische Strukturen. Entlang der
Rheinstrafe pragen griinderzeitliche Gebaude die
preufische und marinegeschichtliche Identitat der
Stadt. Ergénzt wird dies durch denkmalgeschutzte
Elemente mit Bezug zum Wattenmeer sowie

durch Relikte der Eisenbahntrasse am Bontekai
und historische Deichbricken. Bedeutendstes
Wahrzeichen ist die Kaiser-Wilhelm-Briicke als
technisches und stédtebauliches Symbol.
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Historische Gebaude

Wattenmeer Denkmal

Brlcke

Denkmal / Statue

Alte Eisenbahn
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Analyse: Nutzungen

Die Nutzungen im Untersuchungsgebiet sind
liberwiegend geclustert. Die Innenstadt im
Norden ist von Einzelhandel und Gastronomie
gepragt, weist jedoch Leerstande auf.
Wohnnutzungen dominieren vor allem die
Siudstadt, wahrend im Bereich des Bauhafens
weiterhin Marine-Nutzungen bestehen. Kulturelle
Einrichtungen und Sehenswirdigkeiten
konzentrieren sich am Grofen Hafen.
Schwerpunkte sind der Museumshafen am
Sudstrand, das Kistenmuseum am Bontekai sowie
das Pumpwerk und der Bunker am Grodendamm.
Bildungseinrichtungen sind tberwiegend in
Bahnhofsnahe.

Hotellerie
Gewerbe
Sehenswurdigkeit
Gastronomie
Wohnen (tiw. Mischnutzung)
Arbeiten
Kulturstatte
Hobby / Sport
Bildung
Leerstand
Geschaft
Parkgarage

Marine
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Analyse: Passive Mobilitat (fahrend)

In Wilhelmshaven nimmt der motorisierte
Individualverkehr viel Raum ein und schrankt
durch flachenintensive Straffen und Parkplatze die
Aufenthaltsqualitat fur Fuf- und Radverkehr ein. Der
baulich schlechte Zustand vieler Strapen verstarkt
diese Defizite. Zwar ist das OPNV-Netz rdumlich

gut verteilt, jedoch werden einige Haltestellen

nur saisonal bedient, was die Erreichbarkeit und
Attraktivitdt des Angebots einschrankt.

Eﬁ Parkplatz PKW
e
B Fahrbahn PKW
Fahrbahn Bus
Bushaltestelle (mit 300m Radius)

Z0B
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Analyse: Aktive Mobilitat (bewegend)

Zwischen Innenstadt und Sudstrand/
Museumshafen liegen drei zentrale
FuBgéngerbereiche: Valoisplatz, Bontekai und
Sudstrandpromenade. Wahrend der Bontekai
und die Promenade grundséatzlich funktionieren,
besteht insbesondere am Valoisplatz sowie

im Umfeld des Besucherzentrums und des
Marinemuseums deutlicher Aufwertungsbedarf.
Die Fahrradinfrastruktur ist [ickenhaft; ein
durchgangiges Radwegenetz sowie eine bessere
Wegweisung fehlen.

Platzflache / Promenade
FuBweg

Priméarer Radweg
Sekundarer Radweg

Wegweiser
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