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Aufgabenstellung und Bearbeitungsweise

Aufgabenstellung

Fur die geplante Erweiterung eines Lidl-Marktes und Neubau eines Fachmarkt-
zentrums in Wilhelmshaven, Freiligrathstralle wird ein Bebauungsplan-
verfahren erforderlich. Aus diesem Grund sollen im Rahmen eines Verkehrs-
gutachtens die Knotenpunkte Freiligrathstralle / Gokerstral’e und Freiligrath-
stral3e / Triftweg / Neuengrodener Weg bewertet werden.

Der Triftweg soll zusatzlich eine Linkseinbiegerspur zur Freiligrathstral’e erhal-
ten. DarUber hinaus ist zu untersuchen, ob eine zusatzliche Linksabbiegerspur
von der FreiligrathstraRe auf das Grundstick des Lidl-Marktes sinnvoll ist.

Bearbeitungsweise

Zur Erfassung der heutigen Verkehrsablaufe wurde am Dienstag den
17.06.2014 in der Zeit von 06:00 bis 10:00 und 15:00 bis 19:00 Uhr an den Kno-
tenpunkten Freiligrathstralle / Gokerstralle und Freiligrathstral’e / Triftweg /
Neuengrodener Weg, sowie die Ein- und Ausfahrt des vorhandenen Marktes im
Triftweg in der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:00 bis 17:00 Uhr) eine Ver-
kehrszahlung durchgeflnhrt.

Erfal’t wurden alle Verkehrsteilnehmer an den benachbarten Knotenpunkten
FreiligrathstralRe (L 811) / Triftweg / Neuengrodener Weg und FreiligrathstralRe
(L 811) / Gokerstral3e, sowie an den drei Ein- und Ausfahrten des vorhandenen
E-Marktes in der Spitzenstunde.

Auf den Signalzeitenplan der Siemens AG, Augsburg, Stand 29.09.2005 konnte
zuruckgegriffen werden.

Die vorhandene bauliche Situation gibt zusammen mit den gezahlten Ver-
kehrswerten sowie den prognostizierten Verkehrswerten Aufschlisse Uber die
Leistungsfahigkeit im Ein- und Ausfahrtsbereich des E-Marktes und an den
Knotenpunkten Freiligrathstra3e (L 811) / Triftweg / Neuengrodener Weg und
Freiligrathstralle (L 811) / GOkerstral3e.

Fur die Prognose und Verteilung des zu erwartenden Verkehrs aus der geplan-
ten Neuansiedlung werden die Nutzungsangaben des planenden Architekten
zugrunde gelegt. Mit den prognostizierten Verkehrsdaten wurde die Leistungs-
fahigkeit der Ein- und Ausfahrt des geplanten LIDL-Marktes und des Knoten-
punktes Freiligrathstralle (L 811) / Gockerstralle mit einem "Simulationspro-
gramm fur Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen"” (KNOSIMO) simuliert bzw.
beurteilt.

Die Leistungsreserven des Lichtsignalgeregelten Knotenpunktes Freiligrathstr. /
Triftweg / Neuengrodener Weg wurden Uber die Sattigungsverkehrsstarken
nach HBS untersucht.
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Abschlieltend erfolgte eine Beurteilung der zu erwartenden verkehrlichen Ge-
samtsituation (Sicherheit, Leistungsfahigkeit, ggf. notwendige bauliche Ergan-
zungen und Regelungen) im Vorher- / Nachher-Vergleich, sowie die Bemes-
sung der erforderlichen Aufstelllangen fur die geplanten Linksabbiege- bzw.
Linkseinbiegespuren.

Fir die Folgerungen wurden die gultigen Richtlinien und Empfehlungen im
StralRen- und Verkehrswesen herangezogen.
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Ubersichtsplan
Quelle: Top-Karte 1 : 50.000 Niedersachsen/Bremen



2 Heutige Situation

2.1 Bauliche Situation

Die derzeitige Situation der Verkehrsanlagen auf der Freiligrathstralle (L 811)
und dem Triftweg im Bereich des geplanten Fachmarktzentrums zeigen die fol-
genden Fotos.

Knotenpunkt | Rechtsabbiegespur
Gokerstralde / FreiligrathstralRe zum LIDL-Markt

Rechtsabbiegespur | Freiligrathstralle
zum LIDL-Markt

Abb. 2: Fotoseite 1
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Knotenpunkt Knotenpunkt
FreiligrathstralRe / Triftweg FreiligrathstralRe / Triftweg

PURRES st sais

Neuengrodener Weg

Einmundung Neuengrodene’r Weg
Triftweg

Abb. 3: Fotoseite 2
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Auf beiden Seiten der L 811 verlauft ein Ful3- und ein Radweg.

Im Bereich des geplanten Fachmarktzentrums verlauft auf dem Triftweg auf der
Seite des vorhandenen Marktes ein Gehweg.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fur den Triftweg 30 km/h und far
die Freiligrathstrale 50 km/h.

Am Knotenpunkt Freiligrathstrae / Neuengrodener Weg / Triftweg befindet sich
eine lichtsignalgeregelte Uberquerungshilfe fur Ful3ganger. Diese Lichtsignalan-
lage ist als Anforderungsampel ausgerustet.

Vor dem Baugrundstuck an der Freiligrathstralde (L 811) befinden sich Anlagen
des ruhenden Verkehrs. Die Fahrbahnen im Untersuchungsbereich haben ei-
nen Asphaltbelag. Dieser Belag ist in einem guten bis mittleren Zustand. Die
Fahrbahnen werden von Hochborden begrenzt, die im Bereich der Grund-
stliickszufahrten und der Fg-Lichtsignalanlagen abgesenkt sind.

Im nordlichen Knotenpunkt Freiligrathstral3e / Triftweg befindet sich eine Tank-
stelle.
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Die folgenden Abb. 4 und Abb. 5 zeigen die Knotenpunktsgeometrie und den
Phasenplan der LSA an der Freiligrathstral3e (L 811) / Neuengrodener Weg /
Triftweg.

Verkehrssignalonlage - 485~

Freiligrathstr / Neuengrodener Weg/ Triftweg

Lageplan

Abb. 4:  Knotenpunktsgeometrie Knotenpunkt L 811 / Neuengrodener Weg / Triftweg

Phase 1

Phase 3 Phase 2

Abb. 5:  Phasenplan Knotenpunkt L 811 / Neuengrodener Weg / Triftweg
VR 10.211



2.2

Verkehrliche Situation

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung an den Knotenpunkten Freiligrathstralle
(L 811) / Triftweg / Neuengrodener Weg und Freiligrathstrafl’e (L 811) / Gdker-
stralde wurde am Dienstag den 17.06.2014 eine Verkehrszahlung durchgefuhrt.

Die Fahrbedingungen fur den Verkehr waren gut und ohne wetterbedingte Be-
hinderungen.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Verkehrswerte der benachbarten Kno-
tenpunkte in der Zeit von 06:00 bis 10:00 und 15:00 bis 19:00 Uhr.

6.00 - 10.00 Uhr
[kfz/4h] (SV)

N
‘37—5’,\%) )

1201 (54
7(0,0)

GokerstraRe

Abb. 6:  Verkehrsbelastung 2014 06:00 bis 10:00 Uhr
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15.00 - 19.00 Uhr
[kiz/4h] (SV)

A)
53 (50

2155 (2,0),
16 (0 0)

GokerstraRe

Verkehrsbelastung 2014 15:00 bis 19:00 Uhr

Abb. 7:
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3 Prognose

Das zukulnftige Verkehrsaufkommen wird von folgenden Faktoren bestimmt:
- Heutiges Verkehrsaufkommen

- Allgemeine Verkehrszunahme durch Mobilitatsveranderung, Bevolkerungs-
zunahme und Veranderung der Verkehrsmittelwahl bei Beibehaltung der
heutigen Nutzung

- Siedlungsvorhaben im Untersuchungsbereich
- Erweiterung eines Lidl-Marktes mit 1.300 m? Verkaufsflache
- Neubau eines Fachmarktzentrums mit 1.100 m? Verkaufsflache

Die Lage des geplanten E-Marktes zeigt die folgende Abbildung.
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Abb. 8: Lage des geplanten E-Marktes (Lageplan V12)
Quelle: Architekturbiro Frank Stiiven, 07.02.2013
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3.1 Zuklinftiges Verkehrsaufkommen

Allgemeine Verkehrszunahme
Der Prognosezeitraum wird auf das Jahr 2030 festgelegt.

e Allgemeine Verkehrszunahme aus hoherer Mobilitat und Steigerung
der innerortlichen Fahrtenhaufigkeit.

Die allgemeine Verkehrszunahme bzw. -abnahme laf3t sich aus den Veran-
derungen der jahrlichen Fahrleistung je Pkw und des Pkw-Bestandes (aus
der Shell-Prognose') prognostizieren:

Pkw-Bestand 2014? ca. 49,0 Mio. Fahrzeuge
Pkw-Bestand 2030 ca. 50,5 Mio. Fahrzeuge

Die Fahrleistung pro Pkw und Jahr kann zukunftig als leicht rickgangig an-
gesetzt werden:

Fahrleistung 2014 ca. 12.100 km/Jahr und Fz
Fahrleistung 2030 ca. 12.000 km/Jahr und Fz

Damit 1af3t sich die allgemeine Verkehrsveranderung fur das Jahr 2030 er-
mitteln:

505x12.000 _ 4 199
490x12100 —

Bis zum Jahr 2030 ist also aus wachsender Mobilitat mit einer Zunahme von
2,2 % far den Binnen-, Ziel-, Quell und Durchgangsverkehr zu rechnen.

e Veranderte Verkehrsmittelwahl

Durch verschiedene Malnahmen (wie z. B. Radwegausbau, Verdichtung
Busverkehr usw.) kdonnte im Siedlungsgebiet eine veranderte Verkehrsmit-
telwahl zugunsten anderer Verkehrsmittel als das Auto erreicht werden. Hier
ist mit keinen signifikanten Anderungen zu rechnen.

e Groflraumige Verkehrsverlagerungen

GroRRraumige Strallennetzanderungen sind bekannt (Berliner Stral’e). Da
durch diese MalRnahme der Verkehr abnehmen wird und der Fertigstel-
lungszeitpunkt noch nicht bekannt ist, bleibt der Einfluss auf die Routenwahl
der Autofahrer hier unbericksichtigt.

e Gesamtprognose

Es ist mit einer Zunahme des motorisierten Verkehrs von + 2,2 % bis zum
Jahr 2030 zu rechnen.

e Siedlungsentwicklung

Baugebiet Erich-Kastner-Weg: Zur Zeit wird das neue Baugebiet am Trift-
weg mit 46 WE bebaut. Davon werden 39 WE uber den Triftweg erschlos-
sen.

Weitere Siedlungsvorhaben im Untersuchungsgebiet sind nicht bekannt.

' Shell: Pkw-Szenarien bis 2030 (2009)
.Fakten, Trends und Handlungsoptionen fur nachhaltige Automobilitat*

Zahlzeit
VR 10.211
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Fur die geplanten WE wird folgender Prognoseansatz verfolgt:

»  Prognose nach ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen® FGSV Ausgabe 2006
Verkehrsaufkommen pro Tag
3,5 Einwohner pro Wohneinheit (Einw./WE)
3,7 Wege pro Einwohner (Wege/Einw. taglich)
Berechnung der Wege pro Wohneinheit
3,5 Einw./WE x 3,7 Wege/Einw. = 12,95 Wege/WE taglich

Berechnung des Einwohnerverkehrs
Full /Rad: [30 %] 12,95 Wege/WE x 0,3 = 3,885 Wege / WE tagl.
OPNV: [10 %] 12,95 Wege/WE x 0,1 = 1,295 Wege / WE tagl.
MIV [60 %] 12,95 Wege/WE x0,6 = 7,77 Wege / WE tagl.
100 % =12,95 Wege / WE tagl.
Besetzungsgrad MIV = 1,2, d.h.
7,77 MIV - Wege/WE tagl.
1,2

Berechnung des Besucherverkehrs (5 % des Einwohnerverkehrs)
Full /Rad: [30 %] 0,65Wege/WEx0,3= 0,195 Wege / WE tag|.
OPNV: [10 %] 0,65Wege/WE x0,1= 0,065 Wege / WE tagl.
MIV [60 %] 0,65Wege/WEXxO0,6= 0,39 Wege/WE tagl.
100 % =0,65Wege / WE tagl.
Besetzungsgrad MIV = 1,2, d.h.
0,39 MIV - Wege/WE tagl.
1,2

Berechnung bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr
0,1 MIV-Fahrten/Einw. tagl. x 3,5 Einw./WE = 0,35 MIV-Fahrten/WE tagl.

Berechnung des Kfz-Gesamtverkehrs:

Tageswert:

7,77 Kfz-Wege/WE tagl.
0,39 Kfz-Wege/WE tagl.
0,35 Kfz-Wege/WE taql.

> 8,51 Kfz-Wege/WE tagl.

Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde
Ausgangswert: 8,51 Kfz-Wege/WE tagl.
Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde = 13 %
13 % x 851 Kfz-Wege/WE tagl. = 1,106 Kfz-Fahrten/WE stindlich

davon 50 % Einfahrt = 0,553 Kfz/WE stlindlich
50 % Ausfahrt = 0,553Kfz/WE stiindlich

= 6,475 Fahrten/WE tagl.

= 0,325 Fahrten/WE tagl.

Fur das Baugebiet Erich-Kastner-Weg mit 39 WE bedeutet dies:

39 WE x 0,553 22 Kfz/h Einfahrt
22 Kfz/h Ausfahrt
44 Kfz/h
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Wahrend der Zahlung war das Baugebiet schon teilweise geflllt. Der Verkehr
der Baufahrzeuge und Handwerker wurden bei der Zahlung schon erfasst.
Deshalb wird der Mehrverkehr mit 60 % von 22 Fahrzeugen angesetzt, also
13 Kfz/h Einfahrt und 13 Kfz/h Ausfahrt.

Einkaufsmarkt

Durch die Verkehrszahlung am 17.06.2014 von 16:00 bis 17:00 Uhr (Spitzen-
stunde) am vorhandenen Markt konnten folgende verkaufsflachenspezifische
Werte ermittelt werden:

Verbrauchermarkt:

Ausfahrend:

77 Kfz/h 77Kiz/h x100 m* Verkaufsflache _ g 4 kf/h / 100 m? Verkaufsflache
1.200 m? Verkaufsflache

Einfahrend:

82 Kfz/h 82Kiz/h x 100 m* Verkaufsflache _ g g f/h / 100 m? Verkaufsflache

1.200 m? Verkaufsflache
FiUr den neuen Markt bedeutet dies:

Verbrauchermarkt:

(6,4 + 6,8) x 11-?)‘(’)0 = 83 + 89 = 172 Kfzh

(Ein- und Ausfahrend)

Es wird angenommen, dass der heutige Kundenverkehr des vorhandenen Ein-
kaufs-Marktes spater dem Kundenverkehr des Fachmarktes entspricht.

Die Verteilung der prognostizierten Verkehrsstrome aus Kundenverkehr des
neuen Einkaufsmarktes wird an Hand der Verkehrszahlung in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde mit 63 % aus Richtung Sudosten (L 811), (davon 20 % aus
der Freiligrathstrae und 43 % aus der Gokerstrale) und mit 29 % aus Rich-
tung Nordwest (L 811) mit 7 % aus dem Neuengrodener Weg und mit 2 % aus
dem Triftweg angesetzt.

Die damit prognostizierten Verkehrsstromverteilungen 2030 mit Einkaufsmarkt
zeigt die Abb. 9.

Prognose des FuBgangerverkehrs
FuRganger- und Radverkehr

Es wurde festgestellt, dass 29 % der Kunden zu Ful} oder mit dem Rad den
vorhandenen E-Markt besuchen.

Die Verteilung dieser Kunden wird entsprechend der Verkehrszahlung mit 56 %
aus Richtung Suden (L 811), 19 % aus Richtung Norden (L 811) und 25 % aus
Richtung Triftweg angenommen.
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[Kfz/h] (SV)

16.00 - 17.00 Uhr
2030

600 ( 1,0)
1(0,0)

GokerstraRke

Abb. 9:  Verkehrsstromverteilung, Spitzenstunde 2030
(mit Neubau und Erweiterung E-Markt)
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Folgerungen

Beurteilung der zu erwartenden verkehrlichen Gesamtsituation

Die Lichtsignalanlage FreiligrathstraBe (L 811) / Neuengrodener Weg / Trift-
weg ist verkehrsabhangig geschaltet. Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung zeigt
noch Leistungsreserven von 9,14 % bis Uber 100 % in den einzelnen Zufahrten
(Anhang 1). Der Knotenpunkt Freiligrathstrale (L 811) / Neuengrodener Weg /
Triftweg mit verkehrsabhangig geschalteter Lichtsignalanlage kann den zusatz-
lichen Verkehr aufnehmen.

Der Knotenpunkt FreiligrathstraBe (L 811) / GokerstraBe ist auch mit dem
Mehrverkehr leistungsfahig. Die Verkehrsstrome auf der Hauptstralle L 811 ha-
ben die Verkehrsqualitat A. Auf der nicht vorfahrtsberechtigten Freiligrathstralte
liegt die Verkehrsqualitat bei B und C (siehe Anhang 2).

Die untersuchte Ein- und Ausfahrt des Marktes zum Triftweg ist leistungsfa-
hig (Verkehrsqualitat A, siehe Anhang 3). Im Vergleich zur heutigen Situation
ergeben sich nur geringe Veranderungen.

Die Ein- und Ausfahrt des Marktes zur Freiligrathstral3e ist mit Linkseinbiegern
und Linksabbiegern nicht leistungsfahig. (Verkehrsqualitat E, siehe Anlage 4.1
bis 4.3). In den Varianten ,nur rechts rein und rechts raus® wird die Qualitatsstu-
fe B erreicht (siehe Anlage 4.4).

Empfehlungen

Die Leistungsreserve der Fahrzeuge aus dem Triftweg auf und Uber die Frei-
ligrathstral3e liegt in der Spitzenstunde bei 13,6 %. Eine Linkseinbiegespur ist
nicht erforderlich. Sollte dennoch eine Linkseinbiegespur vorgesehen werden,
so sind die Uberquerungen fiir FuRganger und Radfahrer entlang der Frei-
ligrathstral’e zu bericksichtigen.

Eine zusatzliche Linksabbiegespur von der FreiligrathstraRe auf das Grund-
stliick des LIDL-Marktes ist nicht erforderlich und wirde die Leistungsfahigkeit
der benachbarten Knotenpunkte nicht oder sogar negativ beeinflussen.

Die geplante Ein- und Ausfahrt zur Freiligrathstralle sollte mit nur rechts rein
und rechts raus vorgesehen werden. Dabei sollte auf die stdlich der Ein- und
Ausfahrt liegenden Parkbuchten (zwischen der Ein- und Ausfahrt und dem Kno-
tenpunkt Freiligrathstral’e / GOkerstral3e) verzichtet werden.



Anhang 1.1

Leistungsfahigkeitsbetrachtung KP Freiligrathstr. (L 811) / Neuengrodener Wege / Triftweg

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Neubau eines Fachmarktzentrums
und Erweiterung eines LIDL-Marktes

Projekt:

Knotenpunkt: Freiligrathstr. (L 811) / Neuengrodener Wege / Triftweg

Zeitabschnitt: nachmittdgliche Spitzenstunde

Stadt: Wilhelmshaven

Datum: 25.07.2014
Bearbeiter: M. Thien

Q Bemerkungen
=
Frei/;q%;vsﬁ B ::
~ N
\7 : Verkehrssignalanlage - 495~
Freiligrathstr / Neuengrodener Weg/ Triftweg
Lageplan
Knotenpunktskizze

Fahrstreifen

Nr. |Bez./Symbol | feb |l e | G | BeE| 3 | Bem | e qrqn—;g U | ore | mag, Ph
1|Agr li 656 | 2.000 | 2 | 098 | SV | 0,85 | RA | 1.666 | 0,393
2|A1 ¢ | 22 | 2000 | 0| 100 | sV | 09 | RA | 1800 | 0,012
3|Bgr T’ 485 | 2000 | 2 | 098 | SV | 085 | RA | 1.666 | 0,291
4|BI A| 82 | 2000 | 2 | 098 | SV | 090 | RA | 1764 | 0,046
5|c ‘—‘—> 196 | 2.000 | 0 | 1,00 | SV | 0,85 | RA | 1.700 | 0,115
6|D 4_1_> 84 | 2000 | 0| 1,00 | SV | 0,85 | RA | 1.700 | 0,049
7

8

9

10

11
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Anhang 1.2
Leistungsfahigkeitsbetrachtung Knotenpunkt Freiligrathstralle (L 811) / Neuengrodener Wege / Triftweg

Verkehrsknotenpunkt Stadt Wilhelmshaven Programm:
Freiligrathstr. (L 811) / Neuengrodener Wege / Triftweg . 4
Umlaufzeit: gew. 60 s (Griinzeit gesamt = 39 s)
Richtungs- Belastun D Ze‘l'tvt);tderfS- gg:‘dzzrilf vorhandene Ausb.
Zufahrt Spuren | zuordnung imensionierungs- . mxt riinzei \usbau- eistungsreserve
der Spur M m ° belastung 9 [3 SSOJ 7 % E1': G t leistung 2) Leistung ¥ Bemerku ng
Fz/h Fz /U und Spur s 5 5 Fz/h %
1 2 3 5 6 7 10 12 12

Ag,r 1 < A 656 10,93 12 2,16 25,93 26 722 9,14 leistungsfahig
Al 1 \] 22 0,40 1 2,00 2,00 26 780 >100 leistungsfahig
Bg,r 1 v 485 8,08 9 2,16 19,45 22 611 32,80 leistungsfahig
Bl 1 [} 82 1,40 2 2,04 4,08 22 647 >100 leistungsfahig
Cc 1 - # > 196 3,30 4 2,12 8,47 8 227 13,60 leistungsfahig
D 1 4_1_> 84 1,40 2 2,12 4,24 5 142 40,80 leistungsfahig

1) Dimensionierungsbelastung :

1,1-fache der Prognosebelastung / h und Umlauf
2) Zufahrt- und Ausbauleistung ermittelt als mdgliche Leistungsfahigkeit

3) Leistungsreserve in % bezogen auf die Zufahrts-Werte
4) Signalprogramm SP 4

Grunzeit- und Leistungsfahigkeitsberechnung in der prognostizierten Spitzenstunde

VR 10.211




Anhang 2

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Freiligrathstrae / Gokerstrae 2030
Kreuzung
Name der Datei : C:\Program Files (x86)\KNOSIMOS5\dat\10-211-GokerstraBe2030.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 32,1 155 22,0 769 03 1 1 6 153 1,2 6 124 124 0 A

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 426 426 0 A

8§ 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 593 593 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 1 1 0 A

10 08 324 47,0 1875 0,0 0 0 1 1,1 3 2 2 0 C

12 68,7 229 350 1673 0,7 2 3 9 307 1,7 9 180 179 1 B
Sum 101,7 4,6 187,5 0,2 9 0,3 9 1326

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

2
10
00
A —i— 3 (00
122 1 e —JP~5Kfz
437 2 ——— B
A=Freiligrathstrafle
=
B=Gokerstralle
D=Freiligrathstrafle
Verkehrs- und Regionalplanung GmbH e Lilienthal VR
Bearbeiter : th 29.07.2014 10:43:20

VR 10.211



Anhang 3

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Triftweg Zufahrt Markt
Kreuzung
Name der Datei : C:\Program Files (x86)\KNOSIMO5\dat\10-211-Triftweg. EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [-]1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]1

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 46 46 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 70 70 0 A

4 331 12,6 140 57,8 02 1 1 4 173 1,1 4 157 157 0 A

6 1,1 122 140 18,6 0,0 0 0 1 6 11 2 5 S 0 A

7 05 11,9 140 192 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A

8§ 00 00 40 54 00 0 0 1 0 00 1 37 37 0 A
Sum 34,7 6,6 57,8 0,0 4 0,6 4 318

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

00 00
4 6
158 5
A=Triftweg
C=Zufahrt Markt neu
B=Triftweg
Verkehrs- und Regionalplanung GmbH e Lilienthal VR
Bearbeiter : th 29.07.2014 10:45:59

VR 10.211



Anhang 4. 1

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Knotenpunktbezeichung : Ein- Ausfahrt zur Freiligrathstr.

Name der Datei : C:\Program Files (x86)\KNOSIMOS\dat\whfmarkt.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Swrom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H TFz. Fzz Fz. Q5Y
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. warl
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz]  [-]  [-]  [-] [Kfz] [Kfz] [Kfz]  [-]

1 223 193 290 1673 0.2 1 1 4 112 1.6 13 69 69 0 B

2 339 36 90 1537 04 1 5 30 474 08 33 558 558 0 A

8§ 00 00 00 00 00 0 0 0 0.0 0 746 746 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 108 108 0 A

10 125,0 128.2 237,0 7292 20 4 9 16 188 32 20 359 356 3 E

12 1010 61,1 122,0 648.1 1.5 3 8 18 269 27 22 99 9 3 E
Sum 282.1 103 7292 0,79 30 0.6 33 1638

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

101 56
12 10
3Kfz oo
OK (7 M 9 104
* 8 728
D=
Verkehrs- und Regionalplanung GmbH « Lilienthal VR

VR 10.211



Anhang 4. 2

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Ein- Ausfahrt zur Freiligrathstr,

Name der Datei : C:\Program Files (x86)\ KNOSIMOS5\dat\whimarkthalbla3.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Swrom VI OVZ NE VE RS RS RS RS H H H Fa Fe Fr. Q8V
ges  mint 83% max  mitt 35% 95% max  ges mit max  ang.  abg  wan,
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [KE] [Kiz] [} -] [-] |Kiz] [Kiz] [Kiz]  [-]

I 231 200 280 1940 02 I [ T B 13 2 63 65 0 B

2 1.9 02 40 896 00 Qi ¥ 13 21 0.0 15 558 538 1] A

& 00 00 00 00 00 ] ] 1] 0 00 0 746 746 1] A

9 00 00 00 o0 00 il 0 o a o0 0O 108 108 0 A

0 272 589 1030 5548 04 | 2 6 39 14 6 218 23 i E

12 214 247 350 2199 02 I 1 4 64 12 9 2 2 ] B
Sum TLF 28 348 0. & 0.1 15 1560

(Thersicht von 16:00 his 17:00

A=
=
B=
=

Verkehrs- und Regionalplanung GmbH » Lilienthal VR

VR 10.211



Anhang 4. 3

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Knotenpunktbezeichung : Ein- Ausfahrt zur Freiligrathstr.

Name der Datei : C:\Program Files (x86)\KNOSIMO5\dat\whfmarkthalb.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz 0Q8V
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg, warl
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [-] [Kfz] [Kiz] [Kfz]  [-]

1 250 21,7 330 171 03 1 1 5 123 18 20 69 69 0 B

2 434 47 100 107.1 0.6 1 4 18 539 1.0 21 558 557 1 A

8§ 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 0.0 0 746 746 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 108 108 0 A

10 458 992 I181.0 9722 0.7 1 4 9 47 17 9 28 28 0 E

12 30,5 353 43,0 468.1 04 I 2 8 72 14 8§ 52 52 0 C
Sum 1447 5.6 972,2 03 18 0.5 21 1560

(Thersicht von 16:00 his 17:00

51
12
00
0K e 9 104
A —fe— 3 723
N1 = OKE
564 2 e—— B
A=
C=
B=
[):
Verkehrs- und Regionalplanung GmbH -« Lilienthal VR

VR 10.211



Anhang 4. 4

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Ein- Ausfahrt zur Freiligrathstr.

Name der Datei : C:\Program Files (x86)\KNOSIMOS5\dat\whfmarkthalbnurr.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz Q8V
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kifz]  [-] [-] [-] [Kiz] [Kfz] [Kfz]  [-]

1 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 355 556 0 A

8§ 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 746 746 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0.0 0 108 108 0 A

1 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A

12 199 232 33.0 201.0 0.2 1 1 4 61 1.2 3 52 52 0 B
Sum 199 0.8 20,0 0.0 4 0.0 3 1462

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Verkehrs- und Regionalplanung GmbH + Lilienthal VR

VR 10.211
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